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1 ZAĞOŧENIA DO ANALIZY 

1.1 Cel i zakres Studium prewykonalnoŜci 

1.1.1 Cel opracowania 

Celem opracowania jest identyfikacja i analiza najlepszego scenariusza inwestycyjnego 

w oparciu o zadane kryteria wyboru, w odniesieniu do terminalu intermodalnego Bydgoszcz-

Emilianowo, Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski a takŨe proces·w 

transportowych Ăostatniej miliò w obszarze Miasta Bydgoszcz. Zgodnie z wytycznymi 

ZamawiajŃcego, analiza jest oparta o wybrane opracowania powstağe w ramach projekt·w 

COMBINE i EMMA. Wszelkie analizy zawarte w opracowaniu odnoszŃ siň wyğŃcznie 

do potok·w ğadunkowych, tj. nie uwzglňdniajŃ przewoz·w pasaŨerskich. 

Cel opracowania wpisuje siň w spos·b bezpoŜredni w cel projektu COMBINE, kt·rym jest 

zwiňkszenie udziağu transportu kombinowanego w Regionie Morza Bağtyckiego tak, 

aby przew·z towar·w byğ bardziej wydajny i przyjazny dla Ŝrodowiska. Przedmiot opracowania 

zostağ ujňty w pakiecie 4 ĂBudowanie zdolnoŜci dla zr·wnowaŨonego transportu w zakresie 

ostatniej miliò, dziağanie 4.4 ĂOpracowanie koncepcji Ăostatniej miliò dla platformy multimodalnej 

Bydgoszcz-Solec Kujawskiò. 

1.1.2 Podstawa i zakres opracowania 

Podstawň opracowania stanowi umowa o dzieğo Nr WZR ï V.271.2.8.2020 zawarta w dniu 

31 sierpnia 2020 r. pomiňdzy Miastem Bydgoszcz (ZamawiajŃcym, Partner projektu 

COMBINE) a konsorcjum os·b fizycznych, w kt·rego skğad wchodzŃ Bogusz WiŜnicki oraz 

Krzysztof Stňpniewski. Oferta konsorcjum zostağa wybrana w zapytaniu ofertowym ï 

nr postňpowania: WZR-V.042.6.3.2020, ogğoszonym 20 lipca 2020 r. 

Zgodnie z ww. umowŃ oraz opisem przedmiotu zam·wienia, przedmiotem umowy jest Studium 

PrewykonalnoŜci (prefeasibility study) dla rozwoju wňzğa transportowego BydgoszczïSolec 

Kujawski poprzez integracjň Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski oraz terminalu 

transportu kombinowanego Bydgoszcz-Emilianowo. Zakres merytoryczny Studium 

PrewykonalnoŜci obejmuje piňĺ zadaŒ: 

1) PrzeglŃd i rekomendacje najbardziej efektywnych technologii przeğadunkowych 

na podstawie ĂAnalizy operacji terminalowych transportu kombinowanegoò, 

przeprowadzonej w ramach projektu COMBINE, jak r·wnieŨ innych opracowaŒ 

tematycznych oraz przykğad·w podobnych platform logistycznych w Rejonie Morza 

Bağtyckiego. 

2) PrzeglŃd i rekomendacje najbardziej efektywnych rozwiŃzaŒ Ăostatniej miliò dla wňzğa 

transportowego Bydgoszcz-Solec Kujawski na podstawie ĂAnalizy operacji 

terminalowych transportu kombinowanego przeprowadzonej, w ramach projektu 

COMBINEò, jak r·wnieŨ innych opracowaŒ tematycznych oraz doŜwiadczeŒ 
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i przykğad·w z innych podobnych platform przeğadunkowych w Rejonie Morza 

Bağtyckiego. Szczeg·lny nacisk naleŨy poğoŨyĺ na rozwiŃzania pochodzŃce z miast 

Europy Zachodniej, kt·re pozwoliğy na ograniczenie bŃdŦ eliminacjň ruchu pojazd·w 

ciňŨkich w obszarze aglomeracji miasta Bydgoszcz. 

3) Minimalny program funkcjonalny umoŨliwiajŃcy uruchomienie inwestycji Platformy 

Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski przy zakğadanych przewozach ğadunk·w 

wraz ze wskazaniem rekomendowanych element·w infrastruktury i niezbňdnych 

instalacji technicznych na mapach poglŃdowych. 

4) Plan integracji proces·w logistycznych w ramach planowanej Platformy Multimodalnej 

Bydgoszcz-Solec Kujawski wraz z opracowaniem koncepcji schematu 

technologicznego przeğadunku ğadunk·w intermodalnych. 

5) PrzeglŃd funkcjonujŃcych rozwiŃzaŒ z zakresu Ăostatniej miliò w Europie. 

Zarekomendowanie rozwiŃzaŒ optymalnych z punktu widzenia transportu 

kombinowanego dla Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski. 

W opracowaniu gğ·wny nacisk powinien byĺ poğoŨony na rozwiŃzania o charakterze 

Ăczystegoò transportu, w jak najmniejszym stopniu oddziağujŃce negatywnie 

na Ŝrodowisko, sieĺ transportowŃ i warunki Ũycia mieszkaŒc·w. 

 

1.2 ťr·dğa danych i informacji 

1.2.1 Dokumenty powiŃzane 

Studium PrewykonalnoŜci opiera siň na wielu dokumentach o charakterze strategicznym, 

planistycznym i projektowym, kt·re dotyczŃ zakresu opracowania. NajwaŨniejsze z nich zostağy 

zestawione w tabeli 1. MoŨne je podzieliĺ na cztery grupy Ŧr·değ: dokumenty strategiczne 

odnoszŃce siň do Polski, dokumenty strategiczne i planistyczne dotyczŃce wojew·dztwa 

kujawsko-pomorskiego, dokumenty strategiczne i planistyczne dotyczŃce Miasta Bydgoszcz 

i gmin oŜciennych oraz dokumenty projektowe dotyczŃce wňzğa transportowego Bydgoszcz-

Solec Kujawski. SpoŜr·d tych ostatnich najwiňksze znacznie majŃ raporty z dw·ch projekt·w 

miňdzynarodowych: EMMA i COMBINE. Zdecydowana wiňkszoŜĺ dokument·w Ŧr·dğowych 

jest bardzo aktualna i pochodzi z ostatnich dw·ch lat. WaŨnym ograniczaniem jest 

to, Ũe niekt·re dokumenty nie byğy zatwierdzone i opierano siň na ich wersjach roboczych 

lub  bňdŃcych w fazie konsultacji. 
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Tabela 1  NajwaŨniejsze dokumenty Ŧr·dğowe dla Studium PrewykonalnoŜci 

Nr Dokumenty Ŧr·dğowe 

 Dokumenty strategiczne dotyczŃce Polski 

1. Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywŃ do 2030 r.). Warszawa, 2017. 

 Dokumenty strategiczne i planistyczne dotyczŃce wojew·dztwa kujawsko-pomorskiego 

1. Strategia rozwoju wojew·dztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku - Strategia Przyspieszenia 2030+, Projekt 

do konsultacji spoğecznych. 2020. 

2. Plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa kujawsko-pomorskiego. Projekt. 2018. 

 Dokumenty strategiczne i planistyczne dotyczŃce Miasta Bydgoszcz i gmin oŜciennych 

1. Bydgoszcz 2030. Strategia rozwoju. Bydgoszcz, 2020. 

2. Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego miasta Bydgoszczy. Bydgoszcz, 2009. 

3. Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego miasta Bydgoszczy. Projekt. Bydgoszcz, 

2019. 

4. Strategia rozwoju elektromobilnoŜci dla Miasta Bydgoszczy do 2030 roku. Bydgoszcz 2020. 

5. Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego gminy Nowa WieŜ Wielka. Nowa WieŜ Wielka, 

2020. 

6. Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego gminy Solec Kujawski. Solec Kujawski, 2006-

2008 (z p·Ŧniejszymi zmianami). 

 Dokumenty projektowe dotyczŃce wňzğa transportowego Bydgoszcz-Solec Kujawski 

1. Business plan for a new potential shipping service in Poland on the Lower Vistula, from Tricity to Warsaw. Projekt 

EMMA. Bydgoszcz, 2019 

2. Analiza operacji terminalowych transportu kombinowanego. Identyfikacja rozwiŃzaŒ umoŨliwiajŃcych poprawň 

efektywnoŜci terminali w RMB. Projekt COMBINE (WP 3.1). 2020. 

3. Innovative last mile solutions to strengthen combined transport. Project COMBINE (WP 4.1). 2020. 

4. Koncepcja Ăostatniej miliò ruchu towarowego na sieci drogowej miasta dla wňzğa logistycznego Bydgoszcz. Project 

COMBINE (WP 4). 2020. 

5. Koncepcja ostatniej mili dla Wňzğa logistycznego Bydgoszcz. Project COMBINE (WP4) 2020. 

6. Studium lokalizacyjne dla zamierzenia inwestycyjnego pn.: ĂPlatforma multimodalna oparta na transporcie wodnym, 

kolejowym, drogowym i lotniczym z centrum logistyczno-magazynowym i portem rzecznym zlokalizowanym 

na wskazanym obszarze lewego brzegu Wisğy (km 766-771), z uwzglňdnieniem obszaru miasta Bydgoszczy i gminy 

Solec Kujawskiò. Projekt EMMA. Warszawa, 2018. 

ťr·dğo: opracowanie wğasne 
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1.2.2 Interesariusze 

Identyfikacji interesariuszy projektu dokonano na podstawie analizy eksperckiej 

oraz przeprowadzonych spotkaŒ konsultacyjnych. We wrzeŜniu 2020 r. zrealizowano: 

1) warsztaty z interesariuszami, w ramach projektu COMBINE ï Bydgoszcz, 

03.09.2020 r.; 

2) spotkanie z kluczowym interesariuszem projektu ZarzŃdem Morskiego Portu Gdynia 

S.A. ï Gdynia, 04.09.2020 r.; 

3) telekonferencja z interesariuszami zwiŃzanymi z inwestycjami kolejowymi (zarzŃdca 

infrastruktury kolejowej, projektant branŨowy) ï on-line, 24.09.2020 r. 

Wykaz spotkaniach wraz z ich celem, uczestnikami oraz formuğŃ organizacyjnŃ przedstawiono 

w tabeli 2. NajwiňkszŃ iloŜĺ interesariuszy zgromadziğy warsztaty w dniu 03.09.2020 r. 

w Urzňdzie Miasta Bydgoszczy. Byğo to spotkanie o charakterze poczŃtkowym dla prac 

nad Studium prewykonalnoŜci i zostağo poŜwiňcone weryfikacji przyjňtych zağoŨeŒ 

i uwarunkowaŒ metodycznych. W spotkaniach w dniach 04.09.2020 r. i 24.09.2020 r. 

uczestniczyli przedstawiciele instytucji i sp·ğek zaangaŨowanych w realizacjň projektu 

terminalu intermodalnego Bydgoszcz-Emilianowo. W pierwszym ze spotkaŒ przeanalizowano 

temat obsğugi potok·w intermodalnych z/do portu morskiego w Gdyni a w drugim tematem byğy 

zağoŨenia funkcjonalno-przestrzenne infrastruktury kolejowej terminalu. 

 

Tabela 2   Formuğa, cel i strony uczestniczŃce w spotkaniach w ramach opracowania 

 Spotkanie nr 1 

03.09.2020 r. 

Spotkanie nr 2 

04.09.2020 r. 

Spotkanie nr 3 

24.09.2020 r. 

Formuğa Warsztaty Spotkanie konsultacyjne Telekonferencja 

Cel Prezentacja metodyki prac 

Weryfikacja zağoŨeŒ wyjŜciowych 

Zdefiniowanie oczekiwaŒ wzglňdem 

projektu rozwoju wňzğa 

transportowego Bydgoszcz ï Solec 

Kujawski 

Weryfikacja zağoŨeŒ dotyczŃcych 

roli wňzğa transportowego 

Bydgoszcz ï Solec Kujawski w 

obsğudze potok·w intermodalnych 

z/do portu morskiego w Gdyni 

Weryfikacja zağoŨeŒ 

funkcjonalno-przestrzennych 

dot. infrastruktury kolejowej 

terminalu intermodalnego 

Bydgoszcz-Emilianowo 

Uczestnicy UrzŃd Miasta Bydgoszczy 

UrzŃd Marszağkowski Wojew·dztwa 

Kujawsko-Pomorskiego 

Terminal Intermodalny Bydgoszcz-

Emilianowo Sp. z o.o. 

UrzŃd Miasta i Gminy Solec Kujawski 

UrzŃd Gminy Nowa WieŜ Wielka 

PKP S.A. 

Bydgoski Park Przemysğowo-

Technologiczny Sp. z o.o. 

ZarzŃd Morskiego Portu Gdynia 

S.A. 

PKP S.A. 

PKP PLK S.A. 

Terminal Intermodalny 

Bydgoszcz-Emilianowo 

Sp. z o.o. 

UrzŃd Miasta Bydgoszczy 

Voessing Polska Sp. z o.o. - 

projektant przebudowy 

infrastruktury kolejowej stacji 

Emilianowo 

ťr·dğo: opracowanie wğasne 
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Rysunek 1  Mapa interesariuszy projektu ï terminal intermodalny Bydgoszcz-Emilianowo i Platforma Multimodalna Bydgoszcz-Solec Kujawski 

ťr·dğo: opracowanie wğasne 
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Na podstawie przeprowadzonych rozm·w i eksperckiej analizy zidentyfikowano zaleŨnoŜci 

miňdzy poszczeg·lnymi podmiotami i dwoma projektami prowadzonymi w ramach wňzğa 

transportowego Bydgoszcz-Solec Kujawski, tj. projektem terminalu intermodalnego Bydgoszcz-

Emilianowo i projektem Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski. W wyniku 

przeprowadzonej analizy opracowano mapň interesariuszy obu projekt·w (rysunek 1). Mapa 

pokazuje przyporzŃdkowanie interesariuszy do r·Ũnych grup i okreŜla ich poziom 

zaangaŨowania w realizacjň przedsiňwziňcia. Przyjňto podziağ na interesariuszy wewnňtrznych 

(powiŃzanych wğaŜcicielsko lub finansowo) i zewnňtrznych reprezentujŃcych z jednej strony 

podmioty publiczne (samorzŃdy, organy administracji, agencje wykonawcze) i z drugiej strony 

podmioty biznesu (przedsiňbiorstwa, instytucje otoczenia biznesu, wğaŜciciele i operatorzy 

infrastruktury). Interesariusze zewnňtrzni zostali pogrupowani z zastosowaniem trzech 

poziom·w zaangaŨowania w projekt: 

1) interesariusze bliŨsi ï podmioty/instytucje zaangaŨowane w projekt poprzez 

dysponowanie terenem lub infrastrukturŃ dostňpu, 

2) interesariusze dalsi (aktywni) ï podmioty/instytucje majŃcy wpğyw na ksztağt projektu 

i/lub biorŃcy w nim bezpoŜredni udziağ, 

3) interesariusze dalsi (bierni) ï podmioty/instytucje bňdŃcy beneficjentami lub majŃcy 

relacje z projektem, lecz nie angaŨujŃcy siň bezpoŜrednio w prace projektowe. 

Istotny przy tworzeniu mapy interesariuszy jest fakt, Ũe oba projekty sŃ na r·Ũnych etapach 

swojego rozwoju. W przypadku terminalu intermodalnego Bydgoszcz-Emilianowo moŨemy 

m·wiĺ o sp·ğce zağoŨycielskiej (Terminal Intermodalny Bydgoszcz-Emilianowo sp. z o.o.), 

dokumentacji projektowej i wykonawcy prac inwestycyjnych. W przypadku Platformy 

Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski jest tylko wstňpna koncepcja tego przedsiňwziňcia 

wraz ze studium lokalizacyjnym. Te r·Ũnice znalazğy swoje odzwierciedlenie w precyzji 

wskazania interesariuszy Platformy Multimodalnej Bydgosz-Solec Kujawski i braku pewnoŜci 

co do roli jakŃ bňdŃ odgrywaĺ w tym projekcie. 

1.3 Wňzeğ transportowy BydgoszczïSolec Kujawski 

Studium prewykonalnoŜci odnosi siň do dw·ch projekt·w infrastrukturalnych, terminalu intermodalnego 

Bydgoszcz-Emilianowo i Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski, kt·re sŃ realizowane 

w obszarze wňzğa transportowego BydgoszczïSolec Kujawski. PoniewaŨ oba obiekty sŃ poğoŨone 

czňŜciowo poza granicami obszaru administracyjnego Miasta Bydgoszcz, istnieje koniecznoŜĺ 

zdefiniowania granic wňzğa transportowego w jego nowym ksztağcie. Dla potrzeb Studium 

PrewykonalnoŜci wyznaczono obszar wňzğa transportowego BydgoszczïSolec Kujawski, kt·ry jest 

ograniczony (rysunek 2): 

1) od wschodu rzekŃ WisğŃ (odcinek Otorowo - Strzelce Dolne); 

2) od poğudnia drogŃ 10/S10 (od skrzyŨowania z ul. NowotoruŒskŃ do wňzğa Bydgoszcz Bğonie) 

z dodatkowym obszarem ograniczonym liniami kolejowymi 201 i 131 do ich poğŃczenia na stacji 

Nowa WieŜ Wielka; 
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3) od zachodu i p·ğnocy obwodnicŃ miasta kt·rŃ tworzŃ drogi 10/S10 i S5, kt·re sŃ w trakcie 

budowy lub modernizacji (od wňzğa Bydgoszcz Bğonie do wňzğa Bydgoszcz P·ğnoc). 

W przedmiotowym opracowaniu definiujemy obszar wňzğa transportowego BydgoszczïSolec Kujawski 

jest wiňkszy od obszaru administracyjnego Miasta Bydgoszcz, poprzez uwzglňdnienie w nim obszar·w 

leŨŃcych na p·ğnoc i na poğudnie od dotychczasowych granic. Na p·ğnoc sŃ to obszary gminy Osielsko 

o charakterze mieszkalno-przemysğowym, a na poğudnie obszary gminy Nowa WieŜ Wielka, 

kt·re obejmujŃ teren wsi Emilianowo oraz Naftobazy PERN we wsi  Nowa WieŜ Wielka. 

Charakterystyczne jest otoczenie miasta Bydgoszcz obwodnicŃ drogowŃ i kolejowŃ. Istotne jest, 

Ũe obwodnica drogowa kt·ra tworzŃ drogi szybkiego ruchu 10/S10 i S5 jest niepeğna i nie obejmuje 

wschodniej czňŜci aglomeracji miasta. NiewŃtpliwie duŨym ograniczeniem infrastrukturalnym jest 

niewystarczajŃca przepustowoŜĺ istniejŃcego mostu drogowo-kolejowego poprzez Wisğň (Bydgoszcz 

Fordon) oraz brak mostu drogowego na wysokoŜci Otorowa. StŃd potoki ğadunkowe w osi p·ğnoc-

poğudnie we wschodniej czňŜci miasta korzystajŃ z dr·g Ŝr·dmiejskich (al. kard. Stefana WyszyŒskiego, 

ul. Ğňczycka, ul. Sporna). 

Na rysunku 2 i 3 pokazano najwaŨniejsze elementy infrastruktury punktowej wňzğa transportowego 

BydgoszczïSolec Kujawski, do kt·rych bňdzie siň odnosiğa dalsza analiza w ramach Studium 

PrewykonalnoŜci. Projektowane nowe obiekty to terminal intermodalny Bydgoszcz-Emilianowo 

i Platforma Multimodalna Bydgoszcz-Solec Kujawski. Obiekty istniejŃcej infrastruktury punktowej 

obejmujŃ: 

1) dla transportu kolejowego stacje kolejowe towarowe: Bydgoszcz Wsch·d, Bydgoszcz Zach·d, 

Trzciniec, Bydgoszcz-Emilianowo i Solec Kujawski; 

2) dla transportu lotniczego Miňdzynarodowy Port Lotniczy im. Ignacego Jana Paderewskiego 

Bydgoszcz; 

3) dla transportu wodnego: port ŧeglugi Bydgoskiej Sp z o.o. (Bydgoszcz, ul Przemysğowa) i port 

Solbet Sp. z o.o. (Solec Kujawski, ul. ToruŒska). 
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Rysunek 2  Granice wňzğa transportowego Bydgoszcz-Solec Kujawski 

ťr·dğo: opracowanie wğasne 
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Rysunek 3   Infrastruktura punktowa wňzğa transportowego Bydgoszcz-Solec Kujawski 

ťr·dğo: opracowanie wğasne 
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Wňzeğ transportowy BydgoszczïSolec Kujawski jest punktem w europejskiej sieci transportowej 

TEN-T. Na rysunku 4 pokazano lokalizacjň tego wňzğa na tle dw·ch korytarzy TEN-T przechodzŃcych 

przez Polskň, tj. Korytarza Bağtyk-Adriatyk i Korytarza Morze P·ğnocne - Morze Bağtyckie. W ramach 

korytarzy rozr·Ũnia siň sieĺ bazowŃ i uzupeğniajŃcŃ jŃ sieĺ kompleksowŃ. Przez wňzeğ Bydgoszczï

Solec Kujawski przechodzi obecnie jedynie jedna linia kolejowa sieci bazowej (linia 131) Korytarza 

Bağtyk-Adriatyk. Sam wňzeğ jest postrzegany jako wňzeğ sieci kompleksowej tego samego korytarza. 

W ramach sieci kompleksowej przez Bydgoszcz przechodzŃ dwa poğŃcznia drogowe (S10 i S5) oraz 

linia kolejowa 201, a dodatkowo uwzglňdniony jest w tej sieci miňdzynarodowy port lotniczy Bydgoszcz.  

ZnaczŃcy jest brak uwzglňdnienia w sieci TEN-T dr·g wodnych E40 i E70. Jest to sytuacja bliŦniacza 

do tej dotyczŃcej OdrzaŒskiej Drogi Wodnej (E30), kt·ra pomimo Ũe znajduje siň na trasie przebiegu 

korytarza TEN-T nie jest w nim ujňta ze wzglňdu na niedostateczne parametry nawigacyjne. Polska 

zobowiŃzağa siň do dostosowania gğ·wnych dr·g wodnych do miňdzynarodowych standard·w 

nawigacyjnych podpisujŃc Konwencjň AGN. W celu odblokowania moŨliwoŜci korzystania ze Ŝrodk·w 

UE dedykowanych TEN-T, gğ·wne drogi wodne muszŃ mieĺ parametry IV klasy ŨeglownoŜci ï 

tj. gğňbokoŜĺ tranzytowa na szlaku min. 2,5 m. NaleŨy pamiňtaĺ, Ũe istotnym warunkiem zgğaszaniu 

korekt do sieci bazowej TENT jest koniecznoŜĺ ukoŒczenia inwestycji infrastrukturalnych do 2030 r., 

co jest duŨym ograniczeniem w kontekŜcie harmonogramu rozwoju dr·g wodnych w Polsce. StŃd 

moŨna sformuğowaĺ rekomendacje, aby w najbliŨej rewizji sieci TEN-T (2023 r.) wpisaĺ do sieci bazowej 

wňzeğ transportowy Bydgoszcz i liniň kolejowŃ nr 201. Po uwzglňdnieniu w sieci TEN-T 

zmodernizowanej drogi wodnej Wisğy, konieczne jest poszerzenie wňzğa o port w Solcu Kujawskim 

(Platforma Multimodalna Bydgoszcz-Solec Kujawski). 

Rolň jakŃ peğni wňzeğ transportowy BydgoszczïSolec Kujawski w sieci transportu intermodalnego 

Polski pokazano na rysunku 5. Wňzeğ jest oddalony o 150-170 km (w linii prostej) od port·w morskich 

Tr·jmiasta, 100 km od aglomeracji Poznania i 170 km od aglomeracji ğ·dzkiej. W odlegğoŜci ok. 40 km 

znajduje siň ToruŒ liczŃcy 201 447 mieszkaŒc·w (GUS, 2019). Z punktu widzenia sieci poğŃczeŒ 

transportu intermodalnego waŨne sŃ dwa uwarunkowania przestrzenne. Po pierwsze, wňzeğ bydgoski 

jest poğoŨony na bezpoŜrednim zapleczu duŨych morskich terminali (kontenerowych, ro-ro 

i promowych), kt·re w sumie przeğadowağy 2,68 mln TEU w 2019 r. Po drugie, na p·ğnoc od korytarza 

Morze P·ğnocne - Morze Bağtyckie nie ma terminali intermodalnych lŃdowych (poza portami morskimi) 

w granicach Polski. Istnieje zatem p·ğnocna czňŜĺ kraju, mierzona obszarem ok. 200 km szerokoŜci 

i ok. 600 km dğugoŜci, bez dostňpu do terminali szynowo drogowych o charakterze dystrybucyjnym. 

W Ŝrodku tego pasa znajduje siň wňzeğ transportowy BydgoszczïSolec Kujawski. Z pierwszego 

uwarunkowania wynika szansa dla tego wňzğa na peğnienie roli Ăsuchego portuò dla terminali morskich. 

Z drugiego uwarunkowania rodzi siň szansa na realizacje zadaŒ dystrybucyjnych w obszarze ciŃŨenia 

wňzğa, tj. w maksymalnej odlegğoŜci dowozowej 150 km. 
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Rysunek 4  Wňzeğ transportowy Bydgoszcz-Solec Kujawski na tle sieci bazowej TEN-T 

ťr·dğo: TENtec Interactive Map, https://ec.europa.eu/ 
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Rysunek 5  Lokalizacja wňzğa transportowego Bydgoszcz-Solec Kujawski w sieci transportu intermodalnego 

ťr·dğo: opracowanie wğasne  




























































































































































































