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Celem niniejszego Opracowania jest wskazanie mozliwosci zwiekszenia przewozow tadunkéw
zeglugg srédladowg na odcinku od Warszawy do portow Trojmiasta w krotkim okresie czasowym
(w perspektywie najdalej 3 lat), w aktualnych warunkach koniunktury, w oparciu o analize i
weryfikacje okreslonych potrzeb przedsigbiorstw w zakresie wzrastajgcego popytu na ustugi
przewozowe.

Przedmiotem analizy jest odcinek pomiedzy Warszawg a portami Tréjmiasta ze szczegdlnym
uwzglednieniem szlaku wodnego Dolnej Wisty oraz os$rodkéw gospodarczych takich jak
Warszawa, Ptock, Wioctawek, Torun, Bydgoszcz, Grudzigdz, z mozliwosciami wzrostu skali
towarowych ustug zeglugowych w relacjach obstugujacych w/w osrodki z portami Trojmiasta i
Warszawa, zwtaszcza terminalami kontenerowymi w Gdansku i w Gdyni, z mozliwoscig realizacji
przewozow do portu w Elblggu.
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Stan aktualny ustug przewozowych w zegludze srédlgdowej na

Transport urzgdzen wielkogabarytowych, konstrukcji stalowych z niewielkim udziatem przewozu
kruszyw i paliw.

Przewozy na Wisle na odcinku od Warszawy do Tréjmiasta (i z powrotem) prowadzone sg
potencjatem tgcznie kilkudziesieciu barek o niskiej wypornosci i fadownosci do 600 ton oraz kilkunastu
pchaczy nalezgcych do kilkunastu operatoréw zeglugi srodlgdowej koncentrujgcych swojg dziatalnosé
na wydobyciu i przewozie kruszyw (gtéwnie z dna rzeki), oraz po jednej lub dwie barki do przewozu
kruszyw lub tadunkéw wielkogabarytowych (przewozone sg nimi konstrukcje stalowe estakad i
mostow, konstrukcje przemystowe, prefabrykaty budowlane wielkogabarytowe, silosy i zbiorniki
wielkopojemnosciowe).

Nie prowadzi sie transportu materiatéw niebezpiecznych (ADR), nie sg prowadzone state przewozy
kontenerow.

Coraz bardziej odczuwalna i ucigzliwa kongestia na drogach (zjawisko zwiekszenia ruchu
utrudniajgcego w sposob znaczacy i odczuwalny funkcjonowanie transportu) sprawia ze zeglugg
Srodlgdowg interesuje sie coraz wiecej podmiotow, w tym réwniez spedycyjnych oraz wielu
producentéw i dostawcow.
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Poréwnanie kosztéw jednostkowych transportu samochodowego i

Do analizy przyjeto porownanie kosztéw (poprzez wyznaczenie kosztu dla ustalenia ceny dla 1 km
przewozu fadunku) dla dat 31.12.2018 oraz prognozy opartej o szacunki wzrostu cen dla 31.12.2021
zarowno dla transportu samochodowego jak | transportu zeglugg srédlgdowa).

Nalezy mie¢ na uwadze ze liczba operatorow logistycznych oraz przewoznikéw transportu
samochodowego zarejestrowanych i prowadzgcych dziatalnos¢ gospodarczg w Polsce w roznej
formie i o roznej wielkosci nad dzien 31.12.2018 przekracza 240 tys. firm. Liczba taboru (ciggnikow
siodtowych) przekracza 140 tys. pojazdow, liczba naczep to ilos¢ przekraczajgca 250 tys. Szacuje sie
ze z branzg przewozow tadunkow transportem samochodowym zwigzanych jest zawodowo co
najmniej 800 tys. osob realizujgcych ustugi w Polsce, na obszarach krajow Unii Europejskiej a takze
poza jej obszarem (szczegodlnie dotyczy to Rosji i krajow WNP oraz Turcji).

Zatem zwiekszenie przewozow zeglugg $rodlgdowg w naturalny sposéb moze mie¢ miejsce kosztem
transportu samochodowego, stanowigc dla niego konkurencje kosztowa a takze konkurencje w
zakresie ekologii a nawet sprawnosci zatadunku i roztadunku oraz realizowanego transportu (co dot.
zwtaszcza transportéw wielkogabarytowych i kruszyw).
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Poréwnanie kosztéw jednostkowych transp

e
eglugi srodlgdowe mma
Przebieg iomiesi pojazdu (ciagnil i z 7 500km
naczepa)
Przebieg i y pojazdu (ciagnil i z 90 000 km
w ie ceny za 1 km 31.12.2018
rodzaj kosztu rocznie miesigcznie na1km dodatkowy opis
paliwo 1,58 zt 321/100 (4,95z¢litr)
loptaty drogowe 3 500,00 | 047 z koszt $redni
OoCP znil 1000,00 z{| 0,01z
OCiAC 7 500,00 zH| 0,08 zt
podatki od srodkéw transportu 1 850,00 | 0,02z
[wynagrodzenie kierowcy (wraz z ZUS) 2 500,00 zi 0,33 zt
diety, delegacje, ryczalty 3500,00 | 0,47 zt
lamortyzacja pojazdu z naczepg 40 000,00 zi| 3333,33 | 0,44 zt 1400.000zt (netto) na 10 lat
i przeglady 30 000,00 zH 2500,00 4 0,33 zt
lopony 0,05z
puste przebiegi 0,25 zt 20% dot. pustych przebiegdw
koszt 1 km 4,04 zt
Marza 0,40 zt 10%
cena 4,45zt
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Poréwnanie kosztéw jednostkowych transportu samochodowego i
dlgdowe mma
Przebieg iomiesi pojazdu (ciagnil i z 7500 km
Inaczepa)
Przebieg $ i y pojazdu (ciagnil i goz 90 000 km
Wyznaczenie ceny za 1 km 31.12.2021 (prognoza wiasna)
rodzaj kosztu rocznie iesi i na 1km dodatkowy opis
paliwo 1,68 zt 1321/100 (5,2524/litr)
loptaty drogowe 4 000,00 z{| 0,53 zt koszt $redni
oCP znil 1500,00 z!| 0,02 zt
OCiAC 8000,00 i 0,09 zt
podatki od srodkow 2 000,00 zH 0,02 zt
lwynagrodzenie kierowcy (wraz z ZUS) 3000,00 zi| 0,40 zt
diety, je, ryczatty 4 000,00 z| 0,53 zt
lamortyzacja pojazdu z naczepg 40 000,00 zi 3 333,33 i 0,44 zt |400.000zt (netto) na 10 lat
imaterialy eksploatacyjne, przeglady 30 000,00 zH 2 500,00 zH 0,33 zt
lopony 0,07 zt
puste przebiegi 0,30 zt 20% dot. pustych
koszt 1 km 4,42zt
Marza 0,44 zt 10%
cena 4,86 zt 109,37%
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Zatozono prawdopodobny wzrost kosztow w perspektywie 3 lat w wysokosci 9,37%.
Poziom cen moze by¢ ksztattowany realnie na poziomie cen od 85% do 110% powyzszej kwoty.

W analizie wyznaczania kosztéw i cen dla zeglugi srédladowej zatozono jednolite i state (liniowe)
przebiegi zeglugi dostosowane do liczby dni dla pokonania dystansu pomiedzy Warszawg a
Gdanskiem (Gdynig/Elblagiem), zaktadajgc rejs w ciggu 4,5 dni z Warszawy do Tréjmiasta oraz
relacje powrotng pokonywang w ciggu 7 dni. Zatem w ciggu miesigca zestaw ztozony z pchacza i
barki o tadownosci do 600 ton ktéra moze zabra¢ 42 kontenery (przyjeto do kalkulacji 40
konteneréw).

Rejs z Tréjmiasta w strone Warszawy wymagatby wiekszych naktadéw na paliwo (ponad dwukrotnie
wiegksze zuzycie paliwa) i materialy eksploatacyjne.

Zatozono — dla poréwnania - takze niskg i konkurencyjng marze (10%) by ceny byly
konkurencyjne dla transportu samochodowego.
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Poréwnanie kosztéw jednostkowych transportu samochodowego i
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Przebieg s$redniomiesigczny zestawu pchacza i barki 1724km
Przebieg srednioroczny zestawu pchacza i barki 20 688 km
Liczba zatadowanych konteneréw 40 sztuk (40)
Wyznaczenie ceny za 1 km w relacji Warszawa-Tréjmiasto (4,5 dnia) i
s g 31.12.2018
Trojmiasto-Warszawa (7 dni)
rodzaj kosztu rocznie miesigcznie na 1 km dodatkowy opis

lbarka o i do 600t
lpaliwo (Warszawa-Tréjmiasto) 4,952 1001/100km (4,95z/litr)
|paliwo (Tréjmiasto-Warszawa) 14,852 300//100km (4,952H/litr)
|paliwo 9,90 zt
loptaty $luzowe (Wioctawek) i za cumowanie (noclegi w poblizu) 3 000,00 zi{ 3,48zt koszt Sredni
IOC Przewoznika 2 500,00 | 0,24 zt
OCiAC 12 000,00 zi| 1,16 zt
lpodatki od srodkéw transportu 2 500,00 | 2,90 zt
wynagrodzenie szypra i pomocnika (wraz z ZUS) 8 000,00 z{ 9,28 zt
diety, delegacje, ryczatt 9 000,00 10,44 zt
lamortyzacja zestawu (pchacz + barka) 140 000,00 zi 11 666,67 zi| 1,56 zt 1.400.000zt (netto) na 10 lat
imateriaty eksploatacyjne, przeglady 40 000,00 zi 3 333,33 zl 3,87z

42,83 zt
Liczba zabranych konteneréw 40

1,07 zt

4,28 zt 10%
IMarza dla 1 kontenera 0,11zt
[Szacunkowa cena 47,11zt

cenadla1 1,1 8 zt
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Przebieg $redniomiesigczny zestawu pchacza i barki 1724km
Przebieg $rednioroczny zestawu pchacza i barki 20 688 km
Liczba zatadowanych konteneréw 40 sztuk (40')
\Wyznaczenie ceny za 1 km w relacji Warszawa-Trojmiasto (4,5 dnia) i
Trojmiasto-Warszawa (7 dni) DR ((rhiers i)
rodzaj kosztu rocznie miesigcznie na 1 km dodatkowy opis
barka o do 600t
|paliwo (Warszawa-Tréjmiasto, 5,25z 100l/100km (5,252zH/litr)
|paliwo (Tréjmiasto-Warszawa) 15,75z 3001/100km (5,252H/litr)
Ipaliwo 10,50 zt
loptaty $luzowe (Wioctawek) i za cumowanie (noclegi w poblizu) 3 000,00 4 348zt koszt $redni
IOC Przewoznika 2500,00 z 0,24 zt
IOCiAC 12 500,00 zi| 1,212z
|podatki od srodkéw transportu 2500,00 z 2,90 zt
wynagrodzenie szypra i pomocnika (wraz z ZUS) 8 500,00 | 9,86 zt
diety, delegacje, ryczatty 9 500,00 4| 11,02 zt
lamortyzacja zestawu (pchacz + barka 140 000,00 zi 11 666,67 zi| 1,56 zt 1.400.000zt (netto) na 10 lat
materiaty eksploatacyjne, przeglady 40 000,00 zH 3333,33 | 3,87z
44,63 zt
40
1,12zt
4,46 zt 10%
Marza dla 1 kontenera 0,11zt
cena 49,10 z¢
|' | cenadia 1 1,23zt 104,22%
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Poréwnanie kosztéw jednostkowych transportu samochodowego i

Zatozono w kalkulacji uzycie zestawu po remoncie kapitalnym (pchacz BIZON + jedna barka po
remoncie kapitalnym, o tadownosci do 600 ton o wartosci 1.400.000zt (netto), pominieto
mozliwo$¢ zastosowania dwoéch barek ktére bedzie mozna wprowadzic¢ pozniej).

Przyjeto konkurencyjne wynagrodzenie dla obsady (szypra i pomocnika) wraz z naleznymi
dietami, delegacjami i ryczattami.

Ceny dla zeglugi $rédlgdowej sa:

- bardziej konkurencyjne, przewoznik zeglugi $rédlgdowej bowiem moze zaoferowac ceny nizsze
niz przewoznik samochodowy,

- koszty jak i ceny rosng¢ winny w stopniu nizszym niz koszty transportu samochodowego,

- istniejg mozliwosci podwyzszenia ceny (gtéwnie poprzez zwiekszenie marzy) przy zachowaniu
konkurencyjnosci z transportem samochodowym.
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Wykazano ze warunki kosztowo-cenowe dajg przewage zegludze $rédlgdowej, zatem tam gdzie
klient nie bedzie wrazliwy na czas przewozu cena bedzie czynnikiem znaczgcym !

Klientom rozestano ankiety w celu wyspecyfikowania danych i wytluskania klientow dla ktérych oferta
zeglugi $rodlgdowej bedzie optymalna.

Ankiety przestano 107 firmom sektora obrotu metalami, produkcji konstrukcji ze stali, urzgdzen z
blach, metali kolorowych i metali niezelaznych, transportu ponadgabarytowego, budownictwa
inzynieryjnego, hurtowni kruszyw i materiatdw budowlanych, ktérych obszar dziatalnosci moze by¢
zwigzany z rzekg Wistg na obszarze wojewddztw mazowieckiego (Warszawa, Ptock, Radom),
kujawsko-pomorskiego (Wtoctawek, Torun, Aleksandrow Kujawski, Solec Kujawski, Bydgoszcz,
Grudzigdz, Swiecie i Nowe), pomorskiego (Gdansk) i warminsko-mazurskiego (Elblag).

Wybrano firmy ktére w naturalny sposéb powinny by¢ zainteresowane transportem zegluga
srodlgdowa.
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Pierwsze odpowiedzi jakie otrzymano od respondentéw sktaniajg do optymizmu, bowiem
firmy wskazanych sektoréow bralty pod uwage mozliwosé korzystania a niektére (transport
wielkogabarytowy, produkcja konstrukcji stalowe, hurtownie kruszyw) okazjonalnie korzystajg z ustug
sektora transportu zeglugi srodlgdowe;.

Zasadniczym impulsem do ozywienia w zakresie transportu fadunkow bedzie jednak przewo6z
konteneréw ktérym zainteresowane sg terminale kontenerowe w Gdansku (DCT) oraz w Gdyni (BCT).
Szansg jest tez mozliwe korzystanie w szerszym zakresie z portu w Elblggu dla zatadunku i przewozu
urzadzen elektroenergetycznych i turbin a takze wykorzystanie zeglugi srodlgdowej do przysziej
budowy kanatu przez Mierzeje Wislang. Zakres realizacji ustug zeglugi jest ograniczony
uwarunkowaniami naturalnymi przede wszystkim warunkami hydrotechnicznymi oraz istniejgcymi
obecnie miejscami zatadunku/przetadunku i roztadunku i ewentualnie sktadowania. Mozliwosci takie
istniejg w kazdej ze wskazanych powyzej miejscowosci, trzeba je gdzieniegdzie wyposazy¢ w
urzgdzenia przetadunkowe (podno$niki, takze o charakterze niestacjonarnym, ktére mozna bedzie
wykorzysta¢ dla celdw przetadunkowych). Tego rodzaju sprzet znajduje sie w dyspozycji firm
sprzetowych ktore istniejg w wiekszosci wymienionych powyzej osrodkow.
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Do optymizmu sktaniajg n/w przestanki:

- bardzo szybki rozwéj przemystu metalowego, ktéry od kilku lat wykazuje sie wysokg
rentownoscig, powaznym przyrostem zatrudnienia i licznymi zamodwieniami realizowanymi na
eksport, ktéry z natury bedzie zainteresowany transportem zeglugg srédlgdows,

- wzrasta — gtéwnie ze wzgledu na zjawisko kongestii — zainteresowanie zeglugg srédlgdowa,

- wzrasta zainteresowanie zeglugg s$rodlgdowg w odniesieniu do przetadunkéw terminali
kontenerowych w Gdansku (DCT) i w Gdyni (BCT),

- wzrasta zainteresowanie operatorow zagranicznych zeglugi $rodladowej (oraz polskiego
potentata — OT LOGISTICS S.A.) wykorzystaniem potencjatu polskich rzek, odczuwalne jest

zainteresowanie tg problematykg ze strony Unii Europejskiej; powaznym ograniczeniem jest brak
przepustowosci Kanatu Bydgoskiego.
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Autor : Dariusz Rajczyk

Instytucja : ECONPROJECT

Miasto / Region ; Torun/ Kujawsko-Pomorskie
Mail : econproject@econproject.pl

Telefon kontaktowy : 600 120 243
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