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Przetadunki kontenerow
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1000 lat historii zeglugi na Labie

Regulacja rzeki byta przez stulecia walkg o umocnienie brzegu i
regulacjg nurtu rzeki w celu stworzenia przestrzeni do zycia

Zegluga byta dodatkiem — od ponad 1000 lat takze na tabie
Pierwsze wzmianki o zegludze na rzece pochodzg z 983 r.
Uregulowanie zeglugi zostato przeprowadzone stosunkowo pézno:

= 1821 akt zeglugi na tabie z jednolitymi przepisami (w tym
dotyczacymi prac inzynieryjnych) w celu utatwienia zeglugi
1919 uktad wersalski: zagwarantowanie dostepu Republiki
Czeskiej do Morza Pétnocnego

» Lokacja i industrializacja wzdtuz rzeki do potowy XIX w. (wynalezienie

» kolei i rozbudowa sieci)
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1000 lat historii zeglugi na tabie —
mmn

» Do potowy lat 30-tych ciagte prace regulacyjne

> Wybuch Il WS przerwat prace pozostawiajgc niedokonczony odcinek o
dtugosci 13 km

» Niewystarczajgce dziatania podczas podziatu Niemiec

» W 1993 ustalenie docelowej gtebokosci ,GIW 89
(tor wodny 1,60 m przez 345 dni wolne od lodu w roku)

» Realizacja odosobnionych projektéw do poczatku 2002 przyczynita sie do
odczwalnej poprawy warunkéw zeglugowych

» Powoddz w 2002 roku przypisano pracom modernizacyjnym na tabie i
wprowadzono moratorium na roboty inzynieryjne do 2005

Zatrzymanie jakichkolwiek prac, brak modernizacji, dramatyczne pogorszenie
warunkoéw zeglugi, spadek wolumenu tadunkéw
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Od lat 50-tych XX wieku na tabie pojawily sie nowego typu barki motorowe, ktére zwiekszyty
elastycznos$¢ zeglugi $rédlgdowej. Zatadowcey mieli do wyboru trzy rézne $rodki transportu:

2 2

Podstawowe réznice miedzy gateziami transportu
wyznaczaty ich:

« efektywnos$¢ energetyczna

« zdolno$¢ do przewozenia duzych partii tadunkow
* dostepnos$¢ komunikacyjna

« predko$¢ przewozu i

« elastycznos¢

l o. ’ Trimodalny terminal w porcie Riesa, maj 2014
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1000 lat historii zeglugi na tabie

warunki hydronawigacyjne.

Poczatek lat 90-tych to postepujacy spadek przewozéw na Labie w wyniku:
* Mniejsze zaangazowanie panstwa (braku subwenciji i inwestycji)

* Zmiana struktury przewozonych towaréw na korzys$¢ drobnicy

* Zmniejszenie partii tadunkéw masowych i wzrost znaczenia dostaw JIS
« Agresywna konkurencja ze strony transportu drogowego

Ale zjednoczenie Niemiec uruchomito tez dodatkowe $rodki na
modernizacje infrastruktury wodnej, dzieki ktérym znaczgco poprawity sie

Powddz stulecia w 2002 roku i wprowadzone moratorium na prace
inzynieryjne zablokowaty dalszg modernizacje drogi wodnej Laby na wiele
lat... az do pojawienia sie Ogolnej Koncepcji Laby (Gesamtkonzept Elbe).
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Ialadunek cylindra akumulatora ciepta w Dreznie, 2017
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Ustalenie ramowych zasad zagospodarowania taby —
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Bund - Lander - Gremium Standige Gaste:
BMVI, BMUB, Landesministerien - 8 Vertreter von

2012
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Kluczowe punkty dla Ogdlnej koncepcji Laby z 6 grudnia

,Przy opracowywaniu wspdélnych koncepgciji,
zréznicowane wymagania dotyczgce rzeki Elbe powinny
by¢ rozpatrywane na réwnych prawach tak, aby
korzystanie z rzeki dla zeglugi srédladowej stawato sig
realne, majgc na uwadze zachowanie ekosystemu, ktory
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Leitung:
BMVI/ BMUB

Geschaftsstelle
GDWS ASt Ost

ntscheidungen
Arbeitsauftrige

{

3 i

Umweltschutz/Naturschutz

- 8 Vertreter von Wirtschaft/ Verkehr
1 Moderator des Beratergremiums

- 1Kirchenvertreter

- CZ-Verkehrsministerium

S ————

Information

Ar

Arbeitsgruppe
Leitung: GDWS

T -
FGG Elbe

Zwischen-

Vorschlige,

Beratergremium
(~4-6 wéchig)

Leitung: externe Moderation (IFOK)

Standige Mitglieder:
- 5Vertreter der Arbeitsgruppe
- 4Vertreter Umweltschutz/
Naturschutz
J - 4Vertreter Wirtschaft Verkehr

Arbeitspaket 2 - Naturschutz
BR Mittelelbe
3-

-1 (seit 11/2015)

GDWS

Arbeitspaket 4 = Verkehr
BMVI/ BMUB

[

auf Einladung:
- wissenschaftiiche Oberbehorden
- weitere Experten
- CZ-Verkehrsministerium
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Ogolna Koncepcja taby — spodziewane rezultaty dla zeglugi i——
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Wraz z OKL powinny zosta¢ osiggniete nastepujgce kamienie milowe:
Zniesienie moratorium na rozbudowe infrastruktury transportowe;j
Porozumienie wiasciwych ministréow na poziomie federalnym i regionalnym

Uczestnictwo przedstawicieli przemystu, ochrony $rodowiska i kosciota w procesie =
przygotowawczym zapewnia akceptacje w kolejnych etapach ;

We wszystkich przedsigwzigciach powinny by¢ poszukiwane synergie dla
gospodarki wodnej, ochrony srodowiska i zeglugi $rédigdowej

Sytuacja win-win dla wszystkich stron dzieki spéjnej implementacji ustalen

Wizja — stworzenie ekologicznej gatezi transportu na niemal naturalnej Labie
w obszarze kulturowego dziedzictwa rzeki o regulowanym przebiegu.

OKL moze takze sta¢ sie punktem odniesienia dla polskich rzek.
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Ogdlna Koncepcja taby — spodziewane rezultaty dla zeglugi o
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Zgoda na harmonizacje celu konserwac;ji:

Ekwiwalentny Poziom Wody (GIW 2010) na poziomie 1,40 m na trasie od granicy czesko/niemieckiej do Geesthacht przez 345 dni
wolne od lodu

Zapewnia wigkszg niezawodnos¢ zeglugi srédladowej

Docelowy poziom dna koresponduje z uprzednim celem konserwacji drogi wodnej (1,60 m wg. GIW 89%)

Uzyteczny kanat nawigacyjny gtebszy do 20 cm

Wzieto pod uwage faktyczng wielko$¢ zasilania wodg, wg. KLIWAS nie nalezy oczekiwa¢ istotnych zmian w ciggu nastgpnych 50 lat
Ruch jednokierunkowy na wybranych odcinkach zapewnia szanse wykorzystania réznych formacji barek przy minimalnej interwencji
Digitalizacja informacji zapewnia lepsze wykorzystanie dostgpnych gtgbokosci wody

Ochrona drogi wodnej zgodnej ze zdefiniowanymi parametrami umozliwia rozwéj/inwestycje w jednostki o okre$lonym zanurzeniu
Moratorium dla taby zostato de facto zniesione

Kompromis oznacza dla zeglugi, ze wprawdzie cele nie zostang osiaggniete,
ale Laba pozostanie drogg wodng o lepszych warunkach

hydronawigacyjnych.
Zegluga ponownie otrzymuje szanse konkurencji z innymi gateziami
transportu.
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Zmiany w strukturze przewozonych tabg tadunkow —
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Grupa tadunkowa Rodzaj tadunku

tadunki masowe lekkie Zboza, pasze, rosliny  wzrost ’
oleiste
Drewno, trociny, pelety  wzrost ’
drewniane, celuloza
tadunki masowe Rudy zelaza spadek
ciezkie
Ztom zelazny wzrost ’
Drobnica Kontenery wzrost
zjednostkowana
Drobnica tadunki nienormatywne wzrost ’
konwencjonalna
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tadunki ,project cargo” E—
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Dla fadunkoéw nienormatywnych typu ,project cargo” zegluga $rédlagdowa ma szczegdlnie wazne znaczenie ze wzgledu

na:

» Niewielkie ograniczenia ze strony skrajni infrastruktury drogi wodnej (przeswit pod mostami rzedu 7,50 m na odcinku
od Hamburga do Drezna niemal przez caty rok, a w okresach niskiego stanu wéd nawet wiecej)

« Bardzo duzg maksymalng dopuszczalng wage przewozonych towaréw

» Brak koniecznosci uzyskiwania zezwolen na przewozy nienormatywne

Najczesciej spotykane na tabie tadunku tego rodzaju to
transformatory, generatory, turbiny, reaktory z Niemiec i z Czech,
a najwieksza (przestrzennie) przesytka przewieziona z Drezna do
Hamburga to kadtub Airbusa A380 o $rednicy 9,80 m.

||fw . o Przetadunek czesci kadtuba Airbus A380 w Dreznie, wrzesien 2013
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Zegluga srodlgdowa poprawia przepustowos¢ portow! i
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Waskie gardta na drogach i na torach

Sloty kolejowe na terminalach w Hamburgu sg
ograniczone.

Przepustowos¢ drég tez ma ograniczenia, by obstuzy¢
nadchodzgcy wzrost przewozow.

Z powodu restrykcji (w szczegdlnosci skrajnia,
dopuszczalne obcigzenie) tadunki project cargo mogag
by¢ przewozone samochodem lub koleja tylko po
wysokich kosztach — lub wcale.
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Autor Maciej Brzozowski

Instytucja Hafen Hamburg Marketing e.V.
Miasto / Region Warszawa

Mail brzozowski@hafen-hamburg.de

Telefon kontaktowy +48 609 846 576
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