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§ 1. Infrastruktura drogowa i tramwajowa

1. Trasa tramwajowa wzdiuz ulicy Ludwika Solskiego — Piekna — Szubinska — Kruszwicka.
(arkusze nr 8-13)

Trasa bedzie przebiegac przez osiedla Szwederowo, Gérzyskowo oraz Btonie, w $ladzie ulic Piekna,
Solskiego, Szubinska i Kruszwicka. Budowa potgczenia tramwajowego taczacego rondo Kujawskie
z rondem Grunwaldzkim wzdtuz ulic Piekna, Solskiego, Szubinska i Kruszwicka za pomocg dwutorowe;j
linii tramwajowej pozwoli na lepsze skomunikowanie licznie zamieszkatych osiedli Szwederowo,
Gorzyskowo oraz Bfonie z centralng czescig miasta. Bedzie to takze alternatywna trasa pomiedzy
Gérnym Tarasem, a centrum miasta. Inwestycja ta pozwoli na skrécenie czaséw podrdzy Srodkami
transportu publicznego na relacji Szwederowo, Gérzyskowo oraz Btonie — Srédmieécie.

Koncepcja przebudowy ciggu ulic Ludwika Solskiego — Piekna — Szubiniska — Kruszwicka wraz z trasg
tramwajowg zaktada czesciowag przebudowe jezdni ulic oraz przebudowe infrastruktury pieszej
i rowerowej wraz z dostosowaniem jej do infrastruktury istniejacej.

Przy projektowanych przystankach tramwajowych w pasie dzielagcym, po pdétnocnej stronie Placu
Poznanskiego, zaprojektowano budowe wind i schodéw do przejscia podziemnego oraz potaczenie
projektowanych peronéw przystankow z istniejgcymi chodnikami w rejonie ronda. Zaplanowano
przebudowe ulicy Szubinskiej wraz z chodnikami oraz Sciezkami rowerowymi od Placu Poznanskiego
do skrzyzowania ulicy Szubinskiej z ulica Eugeniusza Pottyna i Piekng, przebudowe ulicy Pieknej
wraz z chodnikami oraz Sciezkami rowerowymi do skrzyzowania z ulicg Juliusza Kossaka i Ludwika
Solskiego, przebudowe ulicy Ludwika Solskiego do skrzyzowania z ulicg T. A. Lenartowicza.

Przebudowa chodnikéw na Rondzie Grunwaldzkim oraz Poznanskim bedzie polegata na budowie
perondéw tramwajowych i potgczeniu ich z istniejacg infrastruktura.

Przebudowa jezdni na fragmentach ulicy Szubiniskiej bedzie polegata na dostosowaniu sie do nowo
projektowanej trasy tramwajowej oraz nawigzaniu do geometrii istniejgcych ulic. Zachowany zostanie
przekréj ulicy dwujezdniowej o dwdch pasach ruchu w obu kierunkach. Wzdtuz ulicy zaprojektowano
obustronne chodniki oraz drogi dla rowerdw.

W ramach inwestycji zmieniony zostanie przekrdj ciggu ulic Piekna-Szubinska-Solskiego. Zgodnie
z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego zaprojektowano przekrdj ulicy
dwujezdniowy o dwodch pasach ruchu w obu kierunkach. Ze wzgledu na wymagang przepisami
technicznymi minimalng odlegto$¢ pomiedzy skrzyzowaniami, potaczenie ulic: Kcynskiej, Jaskétczej,
Stanistawa Leszczyniskiego i Konopnej z ciggiem ulic Piekna-Solskiego zostanie przerwane, ulice
te zakonczone zostang placami do zawracania. Skrzyzowania ulic Strzeleckiej i Kossaka z ciggiem ulic
Piekna-Solskiego realizowane bedg wytgcznie relacjami prawoskretnymi — brak bedzie mozliwosci

przejazdu na wprost przez skrzyzowanie. Dla skrzyzowan ulic: Skorupki, Bielickiej, Ugory/Konopnickiej
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oraz Orlej i Gotebiej zapewnione bedg relacje skretne we wszystkich kierunkach, skrzyzowanie ulicy
Pieknej z ulicami Orlg i Gotebig bedzie skrzyzowaniem z przesunietymi wlotami.

Ze wzgledu na konieczno$é¢ poszerzenia pasa drogowego, wynikajgcg z budowy torowiska
i dodatkowych jezdni ulicy oraz realizacje zapiséw Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego, wykupione zostang fragmenty dziatek na ktérych wyburzona zostanie czes¢ budynkow
przylegajacych do ulic Pieknej i Solskiego oraz przylegajgcych do ul. Szubinskiej w rejonie skrzyzowania
z ul. Piekna.

Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow zostang zlokalizowane w rejonach
projektowanych skrzyzowan oraz przystankdéw tramwajowych i autobusowych.

Zaprojektowane jezdnie i drogi rowerowg bedg posiadaty nawierzchnie asfaltowa, natomiast
chodniki zaprojektowano o nawierzchni z ptyt betonowych. Zaproponowane rozwigzania wymagajg
miejscowych zmian przebiegu granic pasa drogowego.

Torowisko wzdtuz ulicy Ludwika Solskiego zaprojektowano zgodnie z zapisami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego jako zbiorcza o przekroju dwujezdniowym z trasg tramwajowg
w pasie rozdziatu. Przystanki tramwajowe zlokalizowano w poblizu skrzyzowan. Projektowane
rozwigzania zostaty dowigzane do budowanej ul. Kujawskiej.

W rejonie skrzyzowania Solskiego — Ugory — Konopnickiej uktad przystankéw tramwajowych
i autobusowych zostat dopasowany do obstugi komunikacyjnej przysztej petli Bielawy. Zaprojektowano
trzy perony o dtugosciach 35 metréw dostosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych.

Skrzyzowanie Ludwika Solskiego z ul. Bielicka zgodnie z zapisami miejscowego planu
zagospodarowania zostanie przebudowane na skrzyzowanie skanalizowane, przez ktérego srodek,
podobnie jak na poprzednim skrzyzowaniu, bedzie przebiega¢ trasa tramwajowa. W poblizu
skrzyzowania po obu jego stronach zaproponowano perony tramwajowe o dtugosci 35 metréow.
Za skrzyzowaniem po prawej stronie ul. Solskiego zlokalizowano petle tramwajowgq. Petla Bielicka
bedzie petlg przelotowg, tzn. bedzie obstugiwata pojazdy o obu kierunkach, a w razie awarii bedzie
mozliwo$¢ zawracania tramwaju zaréwno w kierunku wschodnim jak i zachodnim. Na petli
przewidziano rezerwe terenu pod dwa perony o dtugosci 65 metréw.

Kolejne skrzyzowania Ludwika Solskiego - Stanistawa Leszczyriskiego i Ludwika Solskiego - Ksiedza
Ignacego Skorupki zostang przebudowane a tory tramwajowe bedg przebiega¢ w pasie zieleni.
Przy tych skrzyzowaniach, ze wzgledu na trasowanie torowiska w fuku, nie bedag lokalizowane
przystanki tramwajowe.

Na skrzyzowaniu Solskiego — Piekna — Kossaka perony zlokalizowano na wylotach po obu stronach
skrzyzowania.

Kolejne przystanki zlokalizowano na skrzyzowaniu ulic Szubinska — Piekna — Pottyna. Wszystkie

perony potaczone sg ze sobg infrastrukturg, ktéra pozwala na bezpieczny dostep do tramwaju.
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Na tym skrzyzowaniu zaprojektowano rozwidlenie torowiska umozliwiajace jazde z ulicy Pieknej
w obydwu kierunkach ulicy Szubinskiej. Nowe torowisko zaprojektowano tak aby umozliwi¢ wszystkie
relacje skretne z kazdego wlotu. Na zachodnim wlocie ul. Szubinskiej utworzono tory odstawcze,
tak aby w przysztosci umozliwi¢ dalszg rozbudowe sieci tramwajowej. Dtugos¢ uzyteczna toréw
odstawczych zapewnia mozliwos¢ odstawienia dwéch sktadéw tramwajowych.

Przy opracowaniu rozwigzan projektowych dla Placu Poznanskiego, dowigzano sie do planowanej
przebudowy skrzyzowania Szubinska — Poznanska — Grudzigdzka — Kruszwicka - Stroma w ramach
inwestycji pn. ,Przebudowa z rozbudowg ul. Kruszwickiej oraz ronda Poznanskiego w Bydgoszczy
z budowg infrastruktury dla ruchu rowerowego”. Trasa tramwajowa przebiega przez wyspe centralng
i taczy sie z ulicg Kruszwicka. Przy Placu Poznanskim zlokalizowano dwa przystanki tramwajowe,
oba na ulicy Kruszwickiej. Taka lokalizacja przystankdw umozliwi wykorzystanie istniejgcego przejscia
podziemnego do obstugi peronéw. W ramach inwestycji zaprojektowano windy i schody, ktére
zapewnig dostep pasazerow o ograniczonych mozliwosciach ruchowych z przystankéw tramwajowych
do przejscia podziemnego.

Wzdtuz ulicy Kruszwickiej tory tramwajowe przebiegajg pomiedzy jezdniami drogowymi.
Na Rondzie Grunwaldzkim zaprojektowano wezet tréjkatny umozliwiajgcy relacje skretne
dla wszystkich kierunkéw. Przystanki tramwajowe zlokalizowano na poftudniowym wlocie Ronda
Grunwaldzkiego.

Nowa trasa tramwajowa na Rondzie Grunwaldzkim faczy sie z istniejgcym torowiskiem
przebiegajgcym przez srodek skrzyzowania wzdtuz ul. Nakielskiej oraz ul. Marszatka Focha. Obecnie
na skrzyzowaniu ruch tramwajowy odbywa sie na relacji wschdd - zachdd. Dzieki inwestycji mozliwa
bedzie jazda rowniez na potudnie Bydgoszczy zaréwno ze wschodu jak i zachodu miasta. Na wschodnim
wlocie — w pasie zieleni przy ul. Marszatka Focha znajduje sie pomnik przyrody, ktéry nie zostanie
naruszony przez nowoprojektowane torowisko.

Rozwazane jest zastosowanie zielonego torowiska z odkrytymi szynami w ciggu ulic Szubinskiej
i Kruszwickiej. Pokrycie roslinnoscig obszaréw torowisk tramwajowych niesie ze sobg wiele korzysci
tj. redukcja drgan i hatasu, zatrzymywanie wody, obnizanie temperatury w upalne dni. Rozwigzanie
to wymaga jednak wiekszych naktadéw inwestycyjnych oraz wieksze koszty utrzymaniowe.
Torowiska zielone z odkrytymi szynami, dzieki innemu utozeniu szyny wymagaja duzo mniejszych
naktadéw pielegnacyjnych, przy jednoczesnym zachowaniu wszystkich waloréw estetycznych.
Dzieki odstonietym mocowaniom szyn pracownicy ds. utrzymania torowisk majg utatwiony serwis
elementéw tordw.

Na arkuszu nr 11 pokazane sg wyprowadzenia torowiska dla petli tramwajowej. Szczegdty
rozwigzan zostang opracowane na etapie sporzgdzania projektu budowlanego. Zakres zajetosci terenu

pod budowe petli zostat oszacowany na etapie opracowywania miejscowego planu zagospodarowania
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przestrzennego i zostat pokazany na arkuszu 11la. Trase tgczgcg Rondo Grunwaldzkie z Rondem
Kujawskim w analizie wielokryterialnej oznaczono jako wariant 1.

Inwestycja bedzie realizowana w etapach. Etap 1 obejmuje budowe trasy tramwajowe;j
w ul. Solskiego na odcinku od ronda Kujawskiego (potaczenie z wykonywanymi obecnie
przystankami tramwajowym po zachodniej stronie ronda) do petli Bielicka. Etap 2 — budowa

pozostatego odcinka trasy tramwajowe;.

2. Trasa tramwajowa wzdtuz ulicy Artyleryjskiej. (arkusz nr 2)

Transport szynowy tgczacy Osiedle Lesne i Bielawy z dworcem kolejowym Bydgoszcz Gtowna
realizowany jest obecnie ulica Gdanska, ul. Focha, ul. Naruszewicza oraz ul. Dworcowa. Budowa
potgczenia tramwajowego pomiedzy petlg Rycerska a ul. Gdanska za pomocg dwutorowej linii
tramwajowej skrdci podrdz srodkami transportu publicznego na relacji cze$¢ pétnocna miasta —
Sréodmiescie. Ponadto utatwi dojazd do dworca kolejowego Bydgoszcz Gtéwna i przyczyni
sie do rewitalizacji osiedla Bocianowo. W przysztosci bedzie uzupetnieniem rozbudowanej trasy W-Z
oraz w przypadku zapotrzebowania zapewni alternatywne potgczenie tramwajowe w stosunku do ulicy
Gdanskie;j.

Koncepcja przebudowy ulicy Artyleryjskiej wraz z trasg tramwajowg zaktada przebudowe jezdni
ulicy Zygmunta Augusta, przebudowe petli Rycerska, przebudowe potudniowego wlotu ronda Jézefa
Szligyi Trajtlera od ulicy Rycerskiej, potaczenie wschodniego wlotu ronda z ulica Pomorska,
przebudowe drég rowerowych oraz chodnikow.

Zaprojektowane zostang chodniki o minimalnej szerokosci 2 m, zapewniajace komfortowy ruch
pieszych oraz swobodny dostep do przystankdéw tramwajowych i autobusowych. Dojscie do petli
Rycerska zostanie zapewnione chodnikami od strony ulicy Zygmunta Augusta oraz ulicy Rycerskie;j.

Ze wzgledu na kolizje istniejgcej drogi dla rowerdw prowadzonej w pasie ulic Zygmunta Augusta
i Rycerskiej z projektowanym uktadem torowym, planowana jest korekta przebiegu drogi dla roweréw.
Przejazd rowerowy przez ul. Rycerskg zostanie przesuniety o okoto 70 m w kierunku potudniowym
w poréwnaniu ze stanem istniejgcym.

Zaprojektowane jezdnie i drogi rowerowg bedg posiadaty nawierzchnie asfaltowg, natomiast
chodniki zaprojektowano o nawierzchni z ptyt betonowych. Zaproponowane rozwigzania wymagaja
miejscowych zmian przebiegu granic pasa drogowego.

W ramach zadania wykonane zostanie torowisko tramwajowe wzdtuz ul. Artyleryjskiej
oraz infrastruktura torowa na skrzyzowaniu ulic Gdanskiej z Artyleryjskg umozliwiajgca petne relacje
skretne. Réwnolegle do pasa drogowego ul. Artyleryjskiej potozone jest torowisko kolejowe

prowadzace od ulicy Gdanskiej do dworca kolejowego Bydgoszcz Gtéwna, ktére zostato przeznaczone
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do likwidacji w dokumentacji projektowej , Rozbudowa Trasy Wschéd-Zachéd na odcinku od Wezta
Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy”. W zwigzku z tym, trasa projektowanego
torowiska tramwajowego prowadzona jest przez dziatki bedgce opisane w miejscowych planach
zagospodarowania jako tereny kolejowe oraz tereny przemystowe. Teren jest gesto uzbrojony
(kanalizacja deszczowa, sie¢ wodociggowa, cieptociggowa, gazowa, elektroenergetyczna
oraz telekomunikacyjna). Torowisko tramwajowe planowane jest w miejscu likwidowanego torowiska
kolejowego. Skrzyzowanie Gdanska — Artyleryjska — Kamienna w stanie istniejgcym funkcjonuje
jako skrzyzowanie 4-wlotowe z sygnalizacjg Swietlng. Na wylocie z ulicy Kamiennej zlokalizowane
sg dwa przystanki tramwajowe wyznaczone dla obu kierunkéw ruchu. Z nowoprojektowane] trasy
bedzie mozliwosc¢ skretu zarowno w kierunku potnocy miasta jak i Srodmiescia. Wzdtuz projektowane;j
trasy przy tym skrzyzowaniu proponowane sg dwa dodatkowe przystanki, obstugujace pasazeréw
w obu kierunkach. Perony o dtugosci 35 metrow dostosowane bedg do obstugi o0sdéb
niepetnosprawnych. Z powoddéw geometrycznych, a takze aby nie wptyng¢ na przepustowosc
ww. skrzyzowania, odsunieto projektowang trase w kierunku osiedla Bocianowo, co skutkuje
koniecznoscig wyburzenia siedmiu budynkéw znajdujacych sie w kolizji z projektowang trasa.

Od ulicy Kosciuszki do ulicy Pomorskiej planowane jest wyburzenie kolejnych czterech budynkow.
Przy ulicy Pomorskiej zlokalizowano dwa przystanki tramwajowe na peronach o dtugosci 35 metréw,
szerokosci 3.5 metra i wysokosci 0.17 m, na ktére osoby niepetnosprawne bedg miaty zapewniony
dostep za pomocg ramp. W poblizu peronéw znajdg sie przejscia dla pieszych o szerokosciach
4 metréw, umozliwiajgce bezpieczne przemieszczenie sie podrézinych w poblizu przystankéw
tramwajowych.

Kolejne przystanki tramwajowe zostaty zlokalizowane w poblizu ronda Jozefa Sziigyi Trajtlera,
na peronach o takich samych parametrach jak poprzednio. Linia tramwajowa bedzie przechodzita
przez ww. rondo i bedzie konczyc sie na petli Rycerskiej. Uktad geometryczny petli zostanie zmieniony
w celu dostosowania jej do dwukierunkowej obstugi. W zwigzku z tym konieczna bedzie przebudowa
wlotéw drogowych ronda.

W ramach tego zadania zostanie przebudowane skrzyzowanie Gdanska — Chodkiewicza -
Chocimska, w celu umozliwieniu tramwajom skretu z ulicy Chodkiewicza w ulice Gdarska
oraz w kierunku odwrotnym. W zwigzku z tym konieczne sg wyburzenia dwéch budynkéw ze wzgledu
na kolizje z nowa relacje skretna.

Trase wzdtuz ul. Artyleryjskiej do poréwnywania w analizie wielokryterialnej nalezy powigzac
z trasg wzdtuz alei Wyszynskiego, tgczgcej rondo Fordoniskie z petlg tramwajowg na Bielawach (wariant
W3). Potgczony cigg komunikacyjny, ktéry powstatby w ramach tego wariantu stanowitby
alternatywne potgczenie Ronda Fordonskiego z dworcem Bydgoszcz Gtéwna. Pozwolitoby

to na uniezaleznienie sieci tramwajowej od awarii na ul. Jagiellonskiej, Focha oraz Gdanskiej.
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Inwestycja bedzie realizowana w etapach. Etap 1 obejmuje budowe trasy tramwajowe;j
w al. Wyszyniskiego na odcinku od ronda Fordonskiego do petli Bielawy. Etap 2 — budowa trasy
tramwajowej w ul. Artyleryjskiej (w przypadku ustalenia tego wariantu przebiegu trasy

tramwajowej).

3. Trasa tramwajowa wzdtuz ulicy Chocimskiej. (arkusz nr 3)

Koncepcja przebudowy ulicy Chocimskiej wraz z trasg tramwajowg zaktada przebudowe jezdni
na ulicy Zygmunta Augusta, przebudowe petli Rycerska, przebudowe czesci ulicy Rycerskiej
na skrzyzowaniu z ulicg Chocimskg, przebudowe ulicy Chocimskiej az do skrzyzowania z ulicg Gdanska
oraz budowg nowych drdg dla rowerdw oraz chodnikow.

Przebudowywana jezdnia ulicy Zygmunta Augusta bedzie dwukierunkowa. Ulica Rycerska
do skrzyzowania z ulica Nowoswieckg w kierunku potudniowym bedzie jednokierunkowa.
Od skrzyzowania z ulica Nowoswieckg do ronda Jozefa Szligyi Trajtlera ulicg prowadzony bedzie
ruch w obu kierunkach, zaprojektowano dwa pasy ruchu.

Ulica Nowoswiecka ruch pojazdéw odbywat bedzie sie jednokierunkowo od skrzyzowania
z ul. Ractawickg do skrzyzowania z ul. Rycersky. Ruch rowerowy i tramwajowy odbywat sie bedzie
w obu kierunkach — zaprojektowano kontrapas rowerowy w $ladzie torowiska.

Ulica Swiecka od skrzyzowania z ulicg Ractawicka do skrzyzowania z ulica Pomorskg bedzie
dwukierunkowa. Szeroko$¢ jezdni wynosi¢ bedzie 6 m. Z ulicy Swieckiej zostanie poprowadzony zjazd
do nieruchomosci po potudniowej stronie ulicy pofaczony z drogg serwisowg przy ktérej
zaprojektowano 49 miejsc postojowych. Wzdtuz ulicy Swieckiej zaprojektowano obustronne chodniki
o szerokosci minimum 2 m.

Ulica Chocimska od skrzyzowania z ulica Pomorska do skrzyzowania z ulicg Tadeusza Kosciuszki
bedzie dwukierunkowa, szerokos$¢ pasa ruchu oprécz miejsc, gdzie wymagane sg poszerzenia bedzie
wynosi¢ 3 m. Chodniki zostang poprowadzone po obu stronach ulicy. Po stronie zachodniej
i wschodniej biegnie on przy krawedzi jezdni i ma okoto 2 m szerokosci.

Ulica Chocimska od skrzyzowania z ulicg Tadeusza Kosciuszki do skrzyzowania z ulicg Gdariskg
bedzie dwukierunkowa, szerokos¢ pasa ruchu bedzie wynosi¢ 3 m. Chodnik zostanie poprowadzony
po obu stronach ulicy. Po stronie zachodniej i wschodniej biegnie on przy krawedzi jezdnii ma 2,7 m
szerokosci.

Skrzyzowanie ulicy Jana Karola Chodkiewicza oraz ulicy Gdanskiej ze wzgledu na budowe linii
tramwajowej zostanie dostosowane do istniejgcej infrastruktury razem z chodnikami.

Na dtugosci od petli Rycerska, wzdtuz ulicy Zygmunta Augusta po lewej stronie az do ronda

Jézefa Szligyi Trajtlera zostanie zaprojektowany chodnik o szerokosci 2 m.
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Dojscie do petli Rycerska zostanie zapewnione chodnikami i przejsciami dla pieszych od strony
ulicy Zygmunta Augusta oraz ulicy Rycerskiej. W rejonie skrzyzowania ul. Rycerskiej i Nowoswieckiej,
przy przejsciach dla pieszych, zaprojektowano przejazdy rowerowe umozliwiajgce zjazd z istniejgcej
drogi dla rowerdw prowadzonej wzdtuz ul. Zygmunta Augusta i Rycerskiej w kierunku wschodnim
w projektowang ul. Nowoswiecka.

Ze wzgledu na pofaczenie istniejgcego uktadu torowego na petli Rycerska z projektowanym
torowiskiem w ul. Nowoswieckiej, przebudowano zostanie petla tramwajowo-autobusowa. Po stronie
Pétnocno-wschodniej petli zaprojektowano trzy perony autobusowe o dtugosciach okoto 25 m.
Dwa perony przystankéw tramwajowych o dtugosciach 53 m i 64 m zostang przesuniete w kierunku
zachodnim. Pomiedzy peronami autobusowymi i tramwajowymi, w kierunku pétnocnym przesuniety
zostanie wyjazd dla autobuséw na ul. Zygmunta Augusta. Ulica ta rowniez zostanie przebudowana,
na dtugosci petli.

Zaprojektowane jezdnie i drogi rowerowe bedg posiadaty nawierzchnie asfaltowa, natomiast
chodniki oraz zjazdy zaprojektowano z ptyt betonowych. Zaproponowane rozwigzania wymagajg
miejscowych zmian przebiegu granic pasa drogowego.

Budowa potgczenia tramwajowego pomiedzy petla Rycerskg a ulica Gdanskg za pomoca
dwutorowej linii tramwajowej zostata wskazana w Studium Uwarunkowarn i Kierunkach
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Bydgoszcz. tacznik ten skréci podréz srodkami transportu
publicznego z pétnocnej czeéci miasta do Srédmiescia. Dodatkowo przyczyni sie do skréceniu czasu
dojazdu do dworca kolejowego Bydgoszcz Gtéwna, a takie do odrodzenia osiedla Bocianowo.
W przysztosci bedzie dobrym uzupetnieniem rozbudowanej trasy W-Z, a w przypadku zapotrzebowanie
zapewni alternatywne potgczenie tramwajowe w stosunku do ulicy Gdanskie;j.

W ramach zadania zostanie wykonane torowisko tramwajowe wzdtuz ulic Chocimskiej, Swieckiej,
a takze planowang do realizacji ulice Nowochocimskg. Torowisko zostanie zlokalizowane w ciggu
pasow do ruchu samochodowego, podobnie jak ma to miejsce na ulicy Chodkiewicza.
Nowoprojektowang trase tramwajowg dostosowano do obstugi pasazeréw niepetnosprawnych
i taboru niskopodtogowego, a takze do obstugi obydwu kierunkéw tj. z i do petli Rycerskiej. Trasa
projektowanego torowiska tramwajowego prowadzona jest przez teren gesto uzbrojony (kanalizacja
deszczowa, ogdlnosptawna, sie¢ wodociggowa, cieptociggowa, gazowa, elektroenergetyczna
oraz telekomunikacyjna).

Na skrzyzowaniu Gdanska — Chocimska - Chodkiewicza powstanie wezet umozliwiajgcy relacje
skretne z ulicy Gdanskiej w ulice Chodkiewicza w obu kierunkach oraz mozliwos$¢ jazdy na wprost
z ulicy Chodkiewicza w ulice Chocimska. Rozwigzanie to wymaga wyburzenia dwdch budynkéw na rogu

tych ulic ze wzgledy na kolizje z nowa relacjg skretna.
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W rejonie skrzyzowania ulic Chocimskiej z Pomorska ze wzgledu na wymagany promien skretny
tramwaju, konieczne bedzie wyburzenie dwéch budynkéw. Na ulicy Swieckiej zaprojektowano
dwa przystanki z peronami o dtugosci 35 metréw. Kolejne przystanki znajdujg sie na skrzyzowaniu
planowanej do realizacji ulicy Nowochocimska z ulicg Rycerskg. Nowoprojektowana trasa tramwajowa
wymaga catkowitej przebudowy istniejgcej petli wraz ze zlokalizowanym w s$rodku dworcem
autobusowym.

Trase wzdtuz ul. Chocimskiej do porownywania w analizie wielokryterialnej nalezy powigzac
z trasg wzdtuz alei Wyszynskiego, tgczacej rondo Fordonskie z petlg tramwajowg na Bielawach (wariant
W?2). Potgczony cigg komunikacyjny, ktory powstatby w ramach tego wariantu stanowitby
alternatywne potgczenie Ronda Fordonskiego z dworcem Bydgoszcz Gtéwna. Pozwolitoby
to na uniezaleznienie sieci tramwajowej od awarii na ul. Jagiellonskiej, Focha oraz Gdanskiej.

Inwestycja bedzie realizowana w etapach. Etap 1 obejmuje budowe trasy tramwajowej
w al. Wyszynskiego na odcinku od ronda Fordonskiego do petli Bielawy. Etap 2 — budowa trasy
tramwajowej w ul. Chocimskiej (w przypadku ustalenia tego wariantu przebiegu trasy

tramwajowej).

4. Trasa tramwajowa wzdtuz ul. Chodkiewicza — al. Wyszynskiego. (arkusze nr 4-7)

Transport szynowy taczacy Osiedla: Lesne, Zawisza, Bocianowo oraz Bielawy z rondem Fordoriskim
realizowany jest obecnie ulica Gdansky oraz ulicg Jagielloriskg. W przypadku awarii na jednej
z wymienionych ulic transport szynowy z/do wymienionych dzielnic zostaje zablokowany. Rozbudowa
sieci tramwajowej o trase wzdtuz alei Wyszynskiego pozwoli na alternatywne prowadzenie komunikacji
publicznej. Budowa potgczenia tramwajowego pomiedzy petlg przy ulicy Chodkiewicza na osiedlu
Bielawy z rondem Fordonskim za pomocg dwutorowe;j linii tramwajowe] zostata wskazana w Studium
Uwarunkowan i Kierunkach Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Bydgoszczy jako jedna
z mozliwosci rozbudowy sieci tramwajowej. Realizacja inwestycji zapewni sprawniejsze potgczenie
centrum Bydgoszczy przez licznie zamieszkane osiedla Bielawy oraz Bartodzieje z ulicg Fordoriska
i za jej posrednictwem z osiedlem Fordon. Umozliwi réwniez sprawny dojazd do obiektéw
zlokalizowanych przy ulicy Chodkiewicza, takich jak: Wojewddzki Szpital Dzieciecy, Wojewddzka
Komenda Policji, Uniwersytet Kazimierza Wielkiego oraz planowany nowy kampus Akademii
Muzycznej.

Koncepcja przebudowy ulicy Chodkiewicza zaktada zmiane potgczenia ulicy Chodkiewicza z alejg

Wyszynskiego. Obecny przebieg ulicy Chodkiewicza zostanie zaslepiony i zakoriczony placem
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do zawracania pojazdéw. Wybudowany zostanie nowy fragment ulicy Chodkiewicza od skrzyzowania
z ulicg Wybickiego do alei Wyszyniskiego wraz z budowg przystankéw tramwajowych na tym odcinku.

W ramach inwestycji przebudowana zostanie infrastruktura piesza i rowerowa przy skrzyzowaniu
ulic Chodkiewicza i Ludwika Mierostawskiego, dostosowane zostang chodniki i Sciezki rowerowe
do istniejgcej infrastruktury w okolicach petli tramwajowej Bielawy oraz na skrzyzowaniu ulicy
Chodkiewicza i alei Wyszynskiego. Chodnik oraz $ciezka rowerowa przy ulicy Chodkiewicza
oraz Ludwika Mierostawskiego zostang dostosowane do geometrii istniejgcej infrastruktury. Chodniki
zapewnig swobodny dostep do przystankdéw tramwajowych.

Wokot petli tramwajowe]j Bielawy zaprojektowano chodnik, zapewniajgcy dostep do przystankow
tramwajowych i ulicy Jana Karola Chodkiewicza. Ze wzgledu na przebudowe trasy tramwajowej,
przebudowane zostang chodniki i Sciezki rowerowe w tym rejonie.

W ramach inwestycji, ze wzgledu na budowe torowiska, przebudowane zostang rowniez ciagi
piesze i rowerowe w rejonie skrzyzowania ulicy Jana Karola Chodkiewicza i alei Kardynata Stefana
Wyszynskiego.

W rejonie skrzyzowania al. Wyszynskiego i al. Powstaricdw Wielkopolskich zaprojektowano pare
przystankéw tramwajowych. Przebudowana zostanie jezdnia, chodniki i droga dla roweréw
po zachodniej stronie pétnocnego wlotu tego skrzyzowania.

Przystanki tramwajowe zaprojektowano réwniez w rejonie skrzyzowania al. Wyszynskiego i ulicy
Marii Curie-Sktodowskiej, w istniejgcym pasie dzielgcym.

W ramach inwestycji zatozono réwniez przebudowe Ronda Fordonskiego ze skrzyzowania z wyspga
centralng na rondo turbinowe. Dzieki temu, pojazdy poruszajgce sie po rondzie bedg w naturalny
sposéb kierowane bezkolizyjnie do odpowiedniego wylotu ronda, co przez wyeliminowanie
przeplatania strumieni ruchu na rondzie zmniejsza ryzyko kolizji. Zwiekszona zostanie srednica wyspy
centralnej ronda. llo$¢ pasow ruchu na kazdym z wlotéw wynika z analizy struktury kierunkowej ruchu
oraz rozwigzan projektowych stosowanych w ksztattowaniu rond turbinowych. Ze wzgledu
na konieczno$¢ podniesienia ptaszczyzny ronda Fordonskiego, co wynika z istniejgcego
nienormatywnego najazdu na most Pomorski skorygowania wymaga poziom torowiska tramwajowego
oraz poziom jezdni ul. Jagielloniskiej. Konsekwencjg w/w zmian jest wprowadzona po potudniowo-
zachodniej stronie Ronda Fordonskiego jezdnia serwisowa, petnigca rdwniez funkcje drogi pozarowe;j
dla budynku hotelu. Zaprojektowano uktad drég dla rowerdw oraz rampe dla oséb niepetnosprawnych
umozliwiajgcy dojazd od Ronda Fordoriskiego do bulwaréw wzdtuz Brdy.

Zaprojektowane jezdnie i drogi rowerowe beda posiadaty nawierzchnie asfaltowg, natomiast
chodniki zaprojektowano o nawierzchni z ptyt betonowych. Zaproponowane rozwigzania wymagaja

miejscowych zmian przebiegu granic pasa drogowego.
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Wzdtuz alei Wyszyniskiego w pasie rozdziatu pomiedzy dwoma jezdniami planowana jest trasa
tramwajowa, ktéra potgczy Rondo Fordonskie z osiedlem Bielawy. Trasa projektowanego torowiska
tramwajowego prowadzona jest przez dziatki gminne. Teren jest gesto uzbrojony (kanalizacja
deszczowa, sie¢ wodociggowa, cieptociggowa, gazowa, elektroenergetyczna oraz telekomunikacyjna).
Nowoprojektowana trasa zakoriczy sie na petli tramwajowej Bielawy przy ulicy Chodkiewicza. Petla
Bielawy zostanie przebudowa tak aby umozliwi¢ obstuge taborem zaréwno w kierunku wschodnim
jak i zachodnim.

Przystanki tramwajowe zlokalizowane bedg w poblizu skrzyzowan, co pozwoli na tatwg przesiadke
na inne linie tramwajowe lub autobusowe. Przy rondzie Fordonskim zlokalizowano 2 nowe przystanki
w poétnocnej czesci skrzyzowania. Wszystkie przystanki bedg potaczone z infrastrukturg dla pieszych
W obszarze skrzyzowania. Perony o dtugosci 70 metréw dostosowano do obstugi o0séb
niepetnosprawnych, a takze do obstugi taborem niskopodtogowym.

Przy rondzie Skrzetuskim zaprojektowano dwa przystanki tramwajowe po obu stronach
skrzyzowania. Perony majg 70 metréw dtugosci i zlokalizowano je w pasie zieleni pomiedzy jezdniami,
a dostep do nich bedzie dostepny poprzez istniejgcg juz infrastrukture pieszo-rowerowga. Osoby
niepetnosprawne bedg mogty skorzystac z rampy, a podniesiony o 0,17 m w stosunku do gtéwki szyny
peron utatwi im wsiadanie i wysiadanie z tramwaju. Torowisko zostanie poprowadzone przez srodek
ronda.

Na skrzyzowaniu alei Wyszynskiego i Powstancéw Wielkopolskich zaprojektowano dwa przystanki
zlokalizowane w pasie zieleni. Jednak z powodu braku dostepnego terenu dla zlokalizowania peronéw
o dtugosci 70 metréow, konieczna bedzie przebudowa jezdni, chodnika i drogi dla rowerdéw
na potnocnym wlocie alei Wyszynskiego w kierunku petli Bielawy.

W rejonie skrzyzowania ul. Chodkiewicza i al. Wyszynskiego trasa tramwajowa przebiega obok
istniejgcej ulicy Chodkiewicza i tgczy sie z al. Wyszynskiego pod katem 90 stopni, co pozwoli
na bezpieczne pokonanie tuku przez tramwaj. Poza aspektem szybkosci pokonania skrzyzowania,
poprawia sie réwniez aspekt bezpieczeristwa w zwigzku z poprawig widocznosci kierujacych, poprzez
poprawe kata do wspomnianych 90 stopni. Jednakze rozwigzanie to wymaga wyburzenia dwdch
budynkéw znajdujgcych sie miedzy nowoprojektowang linig a ul. Karola Chodkiewicza. Teren
ten proponuje sie przeznaczy¢ pod budowe parkingu typu parkuj i jedz. W obszarze petli tramwajowej
Bielawy zaprojektowano dwa nowe przystanki. Sama petla zostanie réwniez przebudowana
tak aby obstugiwata tramwaje w obu kierunkach. W stanie istniejgcym petla Bielawy jest petla
koncowaq. Przebudowa zmieni jej funkcje na petle przelotowg oraz umozliwi w przypadku awarii,
zaréwno na ul. Chodkiewicza, czy tez na al. Wyszynskiego na zawracanie tramwajéw i skrécenie linii.

Rozwazane jest zastosowanie zielonego torowiska z odkrytymi szynami w ciggu alei Wyszynskiego,

na odcinku od Ronda Fordonskiego do ul. Powstancéw Wielkopolskich. Pokrycie roslinnoscig obszaréw
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torowisk tramwajowych niesie ze sobg wiele korzysci tj. redukcja drgan i hatasu, zatrzymywanie wody,
obnizanie temperatury w upalne dni. Rozwigzanie to wymaga jednak wiekszych naktadéw
inwestycyjnych oraz wieksze koszty utrzymaniowe. Torowiska zielone z odkrytymi szynami, dzieki
innemu utozeniu szyny wymagajg duzo mniejszych naktadéw pielegnacyjnych, przy jednoczesnym
zachowaniu wszystkich waloréw estetycznych. Dzieki odstonietym mocowaniom szyn pracownicy

ds. utrzymania torowisk majg utatwiony serwis elementéw toréw.

5. Petla tramwajowa ,Las Gdanski”. (arkusz nr 1)

Realizacja inwestycji zapewni sprawniejszy ruch taboru tramwajowego poprzez wyposazenie petli
w dodatkowy tor peronowy dla oséb wysiadajgcych oraz dodatkowy tor peronowy dla wsiadajgcych
do pojazdéw komunikacji zbiorowej.

Koncepcja przebudowy petli ,Las Gdanski” zakfada przebudowe czesci chodnika oraz Sciezki
rowerowe]j po zachodniej stronie ulicy Gdanskiej i dostosowanie jej do istniejgcej infrastruktury oraz
budowe chodnikédw wokét petli tramwajowej ,Las Gdanski” zapewniajgc swobodny przeptyw pieszych
i dostep do przystankéw tramwajowych.

Przebudowywany fragment chodnika oraz sciezki rowerowej po zachodniej stronie ulicy Gdanskiej
bedzie miat szerokos$¢ 4,5m. Zapewni komfortowy dojazd do petli , Las Gdanski”.

Przebudowywana petla tramwajowa ,Las Gdanski” zostanie skomunikowana z ulicg Gdanska
chodnikiem o szerokosci 3,0 m. Ponadto zostanie zaprojektowana infrastruktura dla pieszych
zapewniajgca swobodny dostep do przystankéw tramwajowych, jak i swobodne przemieszczanie
sie w obrebie petli.

Wzdtuz ulicy Rekreacyjnej zostanie wybudowany chodnik o szerokosci 4,0m zakonczony przejsciem
dla pieszych i nastepnie dowigzany do stanu istniejgcego. Zaprojektowane drogi rowerowg bedg

o nawierzchni asfaltowej, natomiast chodniki z ptyt betonowych.



