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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

1. WPROWADZENIE

Konsultacje spoteczne Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego [PZMM BOF] podzielone zostaty na trzy etapy. Celem ich wszystkich
byto uzyskanie opinii mieszkaricéw oraz interesariuszy instytucjonalnych obszaru objetego
opracowaniem w kwestiach strategicznych i operacyjnych tworzgcych mape problemowa prac
nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci.

1.1. CEeLIIl ETAPU KONSULTACII SPOtECZNYCH

Celem etap Il konsultacji, ktérego dotyczy ten raport, byta weryfikacja i poddanie ocenie
wszystkich interesariuszy (tak eksperckiej, jak i mieszkancéw) ostatecznej wersji Planu, w tym
wspdlna praca nad optymalnymi Srodkami do osiggniecia ustanowionych wczesniej celéw
strategicznych. Efektem konsultacji tego etapu powinno by¢ wskazanie rozwigzan, ktore
mozna jeszcze zmodyfikowaé i usprawnié, z korzyscig dla projektu i jego beneficjentéw. Tu
koncowej ocenie poddawany jest planistyczno-strategiczny etap prac, a rekomendacje
Wykonawcy stajg sie elementem debaty spotecznej w modelu partycypacyjnym.

Konsultacje spoteczne trzeciego etapu odbywaty sie w okreslonym rygorze formalnym.
W ramach udziatu spofeczenistwa w strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko, na
podstawie art. 30, art. 39 ust. 1 i ust. 2 oraz art. 40 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2022 r. poz. 1029, 1260,
1261, 1783, 1846, 2185, 2687), umozliwiono wszystkim interesariuszom zapoznanie sie
z projektami:

e Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego (wraz
z zatgcznikami);
e Prognozy oddziatywania na srodowisko.

Dokumenty dostepne byty od 20 lutego 2023 r. do 12 marca 2023 r. na stronie
internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miasta Bydgoszczy pod adresem:
https://bip.um.bydgoszcz.pl, w siedzibie Urzedu Miejskiego Bydgoszczy przy ul. Jagiellonskiej
61 oraz pod linkiem zamieszczonym w materiatach informacyjnych na stronach urzeddow
gmin/starostw wchodzagcych w sktad Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, tj. gmin
cztonkowskich Stowarzyszenia Metropolia Bydgoszcz.

Whioski i uwagi do projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego oraz Prognozy oddziatywania na srodowisko mozina byto sktada¢ w 21-
dniowym terminie tj. od 20 lutego 2023 r. do 12 marca 2023 r.:

e o0sobiscie podczas spotkan na zywo;
e elektronicznie pod adresem mailowym konsultacie@Ipw-grupa.pl, poprzez formularz
zgtaszania uwag;
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e pisemnie pod adresem Biura Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego, ul. Jagielloriska 61, 85-027 Bydgoszcz, poprzez formularz
zgtaszania uwag.

1.2. UCZESTNICY KONSULTACJI SPOtECZNYCH W BYDGOSZCzZY

W konsultacjach (warsztatach) etapu Il udziat brali mieszkarnicy BydOF oraz
interesariusze instytucjonalni.

Tabela 1.1. Daty konsultacji wraz z rodzajem uczestnikow

DATA UCZESTNICY
6 marca 2023, godz. 13.00 ‘ Uczestnicy instytucjonalni (eksperci)
6 marca 2023, godz. 16.00 ‘ Mieszkancy

Zrédto: opracowanie wtasne

W konsultacjach spotecznych w formie spotkan na zywo w UM w Bydgoszczy
uczestniczyto tgcznie 10 interesariuszy instytucjonalnych oraz 2 mieszkancow z Bydgoszczy
i gmin BydOF. Na pierwszym z wyznaczonych warsztatéw stawito sie wprawdzie 8 ekspertéw,
ale dwoch przedstawicieli instytucji, nie mogac uczestniczy¢ we wczesniejszym spotkaniu,
wzieto udziat w warsztacie o godzinie 16, co tgcznie spetnia wymaég partycypacji minimum
10 interesariuszy instytucjonalnych w tej fazie konsultacji.

Ograniczone zainteresowanie mieszkancéw i staba frekwencja zwtaszcza w trzecim,
najbardziej sformalizowanym etapie konsultacji, jest zjawiskiem typowym, obserwowanym
w wiekszosci tego typu projektéw dotyczacych partycypacji w tworzeniu planéw
zrownowazonej mobilnosci w aglomeracjach.

Tabela 1.2. taczna liczba uczestnikow konsultacji spotecznych

LICZBA UCZESTNIKOW

MIESZKANCY 2
INTERESARIUSZE INSTYTUCJONALNI 10
tACZNA LICZBA UCZESTNIKOW 12

Zrédto: opracowanie wtasne
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2. PRZEBIEG KONSULTACJI SPOtECZNYCH W BYDGOSZCZY

Konsultacje spoteczne etapu Il byty prowadzone w formie spotkan offline. Odbyty sie
dwa dwugodzinne spotkania o formule prezentacyjno-warsztatowej. Oba warsztaty
konsultacyjne odbyty sie w sali konferencyjnej Biura ZIT Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego,
przy ulicy Jagiellonskiej 61.

Pierwszy termin pomyslany byt jako czas dla ekspertow i interesariuszy
instytucjonalnych, drugi — dla mieszkancow, cho¢ bez $cistego podziatu audytorium. Intencja
takiego planowania czasu i miejsca oraz wstepnego podziatu byto umozliwienie wszystkim
zainteresowanym wziecia udziatu w dogodnych dla nich terminach.

Informacje o konsultacjach spotecznych byty rozpowszechniane wieloma drogami
(internet, prasa). Chetni mieszkancy, bez wczes$niejszej rejestracji, mogli zgtasza¢ sie
w przeznaczonym dla nich terminie (6 marca, godz. 16.00).

Rekrutacja interesariuszy instytucjonalnych odbywata sie kilkutorowo. Zaproszenia
wystane zostaty do przedstawicieli samorzadéw, ktére obejmuje opracowanie, jak réwniez do
eksperckiej bazy kontaktéw pozostajacej w dyspozycji Wykonawcy. Kontakty mailowe
wspomagane byty réwniez rozmowami telefonicznymi.

Kazde spotkanie konsultacyjne otwierata prezentacja (w zataczeniu), podczas ktorej
uczestnicy zostali poinformowani o ustaleniach diagnostycznych ujetych w ramach pierwszej
wersji Planu, rekomendowanych pakietach dziatarh wraz z konkretnymi rozwigzaniami, ktérych
$rednio- i dtugoterminowa implementacja przewidziana zostata w Planie. Przedstawiono tez
gtowne ustalenia Prognozy odziatywania na Srodowisko. Oba dokumenty byty dostepne do
wgladu (w wersji wydrukowanej) podczas spotkan. Przekazano takze informacje
o harmonogramie dziatan, wskazano tez na mozliwe Zrédta finansowania; oméwiono KPI
(wskazniki i mierniki sukcesu).

Drugg czes¢ spotkania wypetnita dyskusja i zgtaszanie konkretnych uwag przez
uczestnikéw, niekiedy z odwotaniem do konkretnego miejsca (zapisu) w dokumencie/-tach,
na ogdét jednak w formie ogdlniejszych wnioskdw, uwag czy postulatéw. Dyskusja byta
nagrywana (zapis audio).

2.1. UCZESTNICY INSTYTUCJONALNI, 6 MARCA, GoDz. 13.00

Tabela 2.1. Konsultacje spoteczne 6 marca 2023 r., godz. 13.00

INSTYTUCJA LICZBA UCZESTNIKOW
STOWARZYSZENIE RZECZNIK PIESZYCH W BYDGOSZCZY 1

BYDGOSKI RUCH MIEJSKI 1

MIEJSKA PRACOWNIA URBANISTYCZNA 3
KUJAWSKO-POMORSKIE STOWARZYSZENIE ROZWOJU TRANSPORTU 1
PUBLICZNEGO
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INSTYTUCIA LICZBA UCZESTNIKOW
UNIWERSYTET KAZIMIERZA WIELKIEGO ‘ 1
WYDZIAt INWESTYCJI UM W BYDGOSZCZY ‘ 1
tACZNA LICZBA UCZESTNIKOW WYDARZENIA ‘ 8

Zrédto: opracowanie wtasne

ZGtASZANE PROBLEMY | SUGESTIE

1. Uwaga metodologiczna, str. 16 PZMM BydOF— niewtasciwie, wg uczestnika,
przedstawiony opis modelu partycypacji. Wymienione metody nie tworzg klasyfikacji, ale
opisujg poszczegdlne poziomy partycypacji spotecznej — od najnizszego (najmniejsze
zaangazowanie) — do najwyzszego (wspdtudziat).

2. Brak wzmianki o indywidulanym transporcie wodnym w cze$ci omawiajacej perspektywy
transportu wodnego (str. 28, PZMM BydOF ), podczas gdy miasto dysponuje maring, czyli
portem-przystanig dla uzytkownikéw indywidualnych, ktérych udziat w transporcie
wodnym rosnie i nie powinien byé pomijany.

2. Brak, wguczestnika, zwigzku miedzy wytyczeniem nowej trasy tramwajowej na ul. Pieknej
i Solskiego a nowym $ladem ul. Stromej (str. 119, PZMM BydOF ).

3. Zgtoszono zastrzezenia wobec zbyt matej, w opinii uczestnika, ambicji w wyznaczaniu celu,
jakim jest spadek liczby wypadkow komunikacyjnych ze skutkiem $miertelnym z obecnych
14 do 13 wr. 28 i docelowo 11 (str. 156, PZMM BydOF ); przywotano zapisy ze Strategii
Bydgoszcz 2030, w ktérej jako cel wyznaczono redukcje takich wypadkéw do zera —
pytanie wiec nie tylko o poziom ambicji celéw, ale i ich spdjnos¢ w obrebie réznych
dokumentéw strategicznych.

4. Zarzucono dokumentowi brak uwzglednienia zagadnien logistyki miejskiej,
zaprojektowania miejsc i modalnosci dostaw, sposobdéw redukcji ich ucigzliwosci; brak
uwzglednienia formuty Strefy czystego transportu.

5. Padto pytanie ze strony uczestnika, czy (na ile) PZMM BydOF uwzglednia ogtaszany
wiasnie Plan Transportowy ZDM na lata 25-35 — i vice versa.

6. Brak uwzglednienia wizji/planu kolei aglomeracyjnej jako szkieletu systemu
komunikacyjnego w PZMM BydOF. Brak planu jej stworzenia, a nawet dostosowania
obecnych zasobdéw i mozliwosci do petnienia tej roli w przysztosci; oparcie szkieletu tego
systemu na komunikacji autobusowej zablokuje, zdaniem uczestnika, rozwéj kolei na lata
i uczyni system niewydolnym i nienowoczesnym. Postulat dofgczenia CZWARTEGO
pakietu dziatan kluczowych — rozwaj transportu szynowego w kierunku stworzenia kolei
aglomeracyjnej (str. 6, str. 108 i nastepne).
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Brak dazenia do wykorzystania juz istniejgce potencjatu kolejowego — m.in. poprzez:

e wykorzystanie sprawnie dziatajgcej linii do Solca jako elementu systemu (6 potgczen
dziennie, rytm bliski standardom komunikacji miejskiej — nieco ponad 20 min.);

e dazenie do tworzenia punktow przesiadkowych wokét dwordw kolejowych (str. 59),
plan ich rewitalizacji (Zétwin);

e skomunikowanie istniejgcych i dziatajgcych przystankéw kolejowych z transportem
autobusowym, synchronizacje rozktadéw autobuséw z rozktadem kolejowym;

e integracje taryfowo-biletowg (wspdlny bilet, wspdélna aplikacja w duchu mobility as
a service);

e rewitalizacje linii do Kcyni (brak planowanych na mapie przystankdw w gminie Biate
Btota).

Z radoscig odnotowano podpisanie listu intencyjnego w sprawie wspdlnego biletu na
terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Teza o braku wptywu samorzaddéw na przewozy i infrastrukture kolejowg skontrowana
kontrargumentem, ze zaproponowany system miedzygminnej komunikacji autobusowej
rowniez wykracza poza strefe wptywu i obowigzki poszczegdlnych samorzaddw.

Brak wezta przesiadkowego w Stronnie (mozliwo$¢ potaczenia autobusowego
z przesiadka na kolej); planowane autobusy 102, 105, 108 powinny jecha¢ dalej — do
Stronna wtasnie, by wykorzystywaé potencjat tego punktu przesiadkowego na kolej i da¢
do niej dostep gminom Sielsko i Stronno.

Brak propozycji stref tempo 30 — powinny byé we wszystkich gminach, a nie tylko w trzech
miejscach (Biate Btota, Brzoza, tochowo)

Propozycja dodania PIATEGO pakietu dziatan kluczowych Uspokojenie ruchu,
obejmujgcego kwestie dotyczgce ruchu pieszego, pieszo-rowerowego, woonerfow,
nowych centrow lokalnych oraz rewitalizacji; rozwdj zielonej infrastruktury powinien by¢
jednym z kryteridw oceny (miernikéw) skutecznosci planu.

Brak uwzglednienia kolejnej perspektywy finansowania unijnego — oszacowania roli
funduszy spdjnosci jajko zrédta finansowania inwestycji i rozwoju BydOF po roku 2028.

Niezaznaczenie Brzozy jako proponowanego punktu P+R (str. 116) na mapie
w zatgczniku C.

Brak procedur i przestrzeni do mozliwej wspotpracy miedzy gminami w obszarze rozwoju
i unowoczesniania transportu — potrzebne powofanie miejsko-gminnego zwigzku
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transportowego, co stworzytoby nowe warunki prawne i dato wiele nowych mozliwosci
dziatania.

Brak procedur awaryjnych na wypadek zaktécen w kursowaniu tramwajéw (nagminne)
czy kolei — potrzeba stworzenia plandéw komunikacji awaryjnej; brak uwzglednienia tego
czynnika wsrdéd zagrozen (str. 151).

Wobec duzej wagi potozonej na inwestycje w budowe i rewitalizacje infrastruktury, nie
wspomniano w Planie nic o koniecznosci UTRZYMANIA nalezytego stanu technicznego
infrastruktury — nie podjeto préby oszacowania dopuszczalnej (np. procentowo) utarty
wtasciwosci/obnizenia  standardu  uzytkowania (np. dopuszczalnej predkosci,
przepustowosci, no$nosci etc.); potrzeba zapisu o biezgcej konserwacji i wzmianka o niej
w czesci dotyczgcej zagrozen (str. 151 i nastepne).

Zgtoszono pytanie, co sie stato z zatgcznikiem E, ktéry zostat usuniety ze strony BIP
Zamawiajgcego na kilka dni przed spotkaniem konsultacyjnym?.

Przypomniano, jako memento i bad practice, odpowiedz starosty na pytanie o mozliwos¢
stworzenia miedzygminnej komunikacji autobusowej z Koronowa do Stronna, w ktdrej
starosta stwierdzit, ze dziatanie takie grozitoby upadkiem innych firm transportowych.

Poddano krytyce przyjecie stopnia redukcji emisji gazow cieplarnianych jako jedynego
miernika efektywnosci PZMM BydOF w obszarze klimatycznym; zdaniem uczestnika, taki
zapis w Planie nie odzwierciedla dazenia do osiggniecia wyraznych i ambitnych celéw
klimatycznych.

MIESZKANCY, 6 MARCA, Gobz. 16.00

Tabela 2.2. Konsultacje spoteczne 6 marca 2023 r., godz. 16.00

MIEJSCE ZAMIESZKANIA /INSTYTUCJA LICZBA UCZESTNIKOW
STOWARZYSZENIE MItOSNIKOW GOREK FORDONSKICH 1
PIORTAL KUJAWSKI 1
BYDGOSZCZ WYZYNY 1
BYDGOSZCZ FORDON 1
LACZNA LICZBA UCZESTNIKOW WYDARZENIA 4

Zrédto: opracowanie wtasne

ZGtASZANE PROBLEMY | SUGESTIE

1 Komentarz: Zatacznik E nigdy nie byt umieszczony na stronie Zamawiajgcego. W dokumentacji doszto do btednej
numeracji zatgcznikow.
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Mieszkancy Fordonu, ze szczegdlnym uwzglednieniem tzw. Tarasu Gornego, wyrazajg obawy
w zwigzku z planowang budowag tacznika do obwodnicy ptn.-wsch. Bydgoszczy.

Obecna wersja skomunikowania z S10 przez DK 80 uznana za fatalng ze wzgledu na skutki (m.in.
hatas, ruch ciezarowy na terenach chronionych). Gérny Taras w planach zagospodarowania
przewidziany jest jako obszar zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej; postulowane inne
wytyczenie spiecia S10i S5.

Zgtoszono propozycje zapisu w PZMM BydOF potrzeby budowy mostu w okolicach Fordonu, co
mogtoby pomédc w uzyskaniu centralnego dofinansowania (inwestycja poza zasiegiem
budzetowym samorzaddw).

Brak w Planie propozycji przebiegu ptd.-wschodniej czesci domykajacej ring wokét miasta.
Dostrzezono fakt przekroczenia granic administracyjnych Obszaru Funkcjonalnego i wptywu gmin,
ale wobec wielkiej skali inwestycji w regionie (Park Przemystowy, port rzeczny, terminal
intermodalny w Emilianowie) i ponadregionalnego znaczenia drogi ekspresowej S10, uznano za
konieczne, by w Planie uwzgledniono/zaproponowano zarys rozwigzania wigczajgcego gminy
przylegte lub/i wtadze i fundusze wojewddzkie czy centralne.

Sformutowano propozycje dopisania w PZMM BydOF zadania po pkt. 7.3: Bydgoska Kolej
Aglomeracyjna. Szczegdty zobowigzano sie przedstawic¢ droga mailowa.

Zwrécono uwage na niewykorzystanie w PZMM BydOF faktu planowanej rewitalizacji linii
kolejowej 356 do Kcyni i Nakfa oraz dawnego planu budowy linii z Trzcirica przez lotnisko do Solca
Kujawskiego, na brak uwzglednienia potaczen kolejowych (obecnych klub mozliwych) na zachdéd
od Bydgoszczy.

Postulowano lokalizowanie weztéw P+R juz teraz przy stacjach kolejowych, z myslg
o wykorzystaniu potencjatu kolei teraz lub w przysztosci.

Propozycja dotyczgca rozwiniecia tematyki transportu lotniczego:

a) Dojazd z lotniska do sgsiednich powiatéw;

b) Lotnictwo indywidualne — Bydgoszcz nie jest przygotowana na trend wzrostu w segmencie
matego lotnictwa cywilnego — brak oferty dla matych jednostek prywatnych, wg uczestnika
w Kotomierzu przy linii kolejowej Bydgoszcz-Gdynia jest miejsca na mate lotnisko cywilne.
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3. PRZEBIEG KONSULTACIJI SPOtECZNYCH W POZOSTALYCH GMINACH

Konsultacje spoteczne w gminach poza Bydgoszczg byty prowadzone w formie spotkan
off-line lub on-line. Spotkania odbyty sie w formule prezentacyjno-warsztatowej. Terminy oraz
miejsca spotkan zaprezentowano w tabeli ponizej.

Tabela 3.1. Termin i miejsca spotkan

F
Gmina orma. Godzina Data Adres, miejsce spotkania
spotkania
Mrocza stacjonarne | 15:00:00 | 06.03.2023 | 2212 Sesvina nr310 UMIG Mrocza,

Plac 1 Maja 20.

Sala w siedzibie Ochotniczej Strazy
stacjonarne | 18:00:00 06.03.2023 | Pozarnej w Nakle na Notecig,

ul. Dgbrowskiego 50.

Sala Posiedzen Urzedu Gminy,

ul. Mrotecka 9.

Nakfo nad Notecig
Powiat Nakielski

Sicienko stacjonarne = 15:00:00 07.03.2023

Urzad Miasta i Gminy w Pruszczu,
Pruszcz stacjonarne | 15:00:00 06.03.2023 | ul. Gtéwna 33,
Sala posiedzen - 1l pietro.

Swietlica wiejska w Boréwnie,

ul. Szkolna 15.

Sala konferencyjna Urzedu Gminy w
Dabrowa Chetminska = stacjonarne = 15:00:00 07.03.2023 | Dabrowie Chetminskiej,

ul. Bydgoska 21.

Soleckie Centrum Kultury,
ul. Gen. Stefana Roweckiego "Grot" 1.

Dobrcz stacjonarne = 18:00:00 06.03.2023

Solec Kujawski stacjonarne = 17:00:00 09.03.2023

Urzad Miejski w Barcinie,
Barcin stacjonarne | 15:00:00 10.03.2023 | ul. Artylerzystow 9,
sala sesyjna nr 6.

Urzad Gminy Nowa Wies Wielka

Nowa Wies$ Wielka stacjonarne = 16:00:00 06.03.2023 ol Ogradtews 2, Sele i

Szubin on-line 15:00:00 06.03.2023  nd.
Osielsko on-line 18:00:00 06.03.2023 nd.
Koronowo on-line 15:00:00 07.03.2023 | nd.
Biate Btota on-line 18:00:00 07.03.2023 nd.
tabiszyn on-line 18:00:00 07.03.2023  nd.
Znin on-line 15:00:00 07.03.2023 nd.
Rojewo on-line 15:00:00 08.03.2023 | nd.
Kcynia on-line 18:00:00 08.03.2023  nd.
Powiat Bydgoski on-line 12:00:00 08.03.2023 | nd.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Informacje o konsultacjach spotecznych byty rozpowszechniane wieloma drogami
(internet, prasa). Chetni mieszkancy, bez wczesniejszej rejestracji, mogli zgtasza¢ sie
w przeznaczonym dla nich terminie (6 marca, godz. 16.00).

Kazde spotkanie konsultacyjne otwierata prezentacja (w zatgczeniu), podczas ktorej
uczestnicy zostali poinformowani o ustaleniach diagnostycznych ujetych w ramach pierwszej
wersji Planu, rekomendowanych pakietach dziatarh wraz z konkretnymi rozwigzaniami, ktérych
$rednio- i dtugoterminowa implementacja przewidziana zostata w Planie. Przedstawiono tez
giéwne ustalenia Prognozy odziatywania na srodowisko. Przekazano takze informacje
o harmonogramie dziatan, wskazano tez na mozliwe zrddta finansowania; omdéwiono KPI
(wskazniki i mierniki sukcesu).

Drugg czes¢ spotkania wypetnita dyskusja i zgtaszanie konkretnych uwag przez
uczestnikdw, niekiedy z odwotaniem do konkretnego miejsca (zapisu) w dokumencie/-tach,
na ogoét jednak w formie ogodlniejszych wnioskdw, uwag czy postulatéw. Dyskusja na
spotkaniach on-lina byfa nagrywana (zapis audio).

Tabela 3.2. Podsumowanie spotkan w gminach

Li
Gmina |czb.a , Podsumowanie dyskusji
uczestnikow

W trakcie spotkania omdéwiono wyzwania, jakie stojg przed
samorzadami gminnymi na gruncie planowania dtugookresowego
w dziedzinie transportu, Srodowiska, bezpieczenstwa, jakosci
zycia itp. Nie zgtoszono uwag do dokumentu.
Na spotkaniu zwrécono uwage na konieczno$¢ prowadzenia
badan w kontekscie planowania aglomeracyjnego uktadu
7 komunikacji  autobusowej.  Ksztatt potencjalnej  oferty
przewozowe;j (siatka potaczen, rozktad jazdy) powinien wynikac ze
szczegdtowych analiz transportowych.
W czasie dyskusji zwrécono uwage na koniecznos$¢ poprawy
integracji transportu indywidualnego i zbiorowego w kontekscie
funkcjonowania parkingdw Park&Ride (ich obecna lokalizacja nie
sprzyja taczeniu tych form podrézowania). Wskazano takze na

Mrocza 7

Nakto nad Notecig
Powiat Nakielski

Sicienko 6 trudnosci zwigzane z organizowaniem i finansowaniem
transportu zbiorowego w mniejszych gminach oraz ograniczone
mozliwosci w zakresie planowania przestrzennego

zorientowanego na transport. W trakcie spotkania wyjasniono, ze

SUMP nie jest tym samym, czym plan transportowy.

Podczas spotkania wskazano na potrzebe budowy przystani

wodnej na Wisle na wysokosSci miejscowosci Topolno.

Dyskutowano takie o rozmieszczeniu przystankéw/stacji
Pruszcz 20 kolejowych w gminie, zostata zgtoszona propozycja korekty w
rozmieszczeniu stacji/przystankéw. Pomyst zaktada likwidacje
obecnego miejsca zatrzymywania pociggdéw oraz utworzenie
dwoch nowych: Pruszcz Pétnoc oraz Pruszcz Potudnie.
Podczas spotkania mieszkaniec zaproponowat analize mozliwosci
wykonania przystanku kolejowego w miejscowosci Nekla ze
wzgledu na duze odlegtosci do obecnych stacji/przystankéw
kolejowych.

Dobrcz 6
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Gmina L|czb.a , Podsumowanie dyskusji
uczestnikow

W spotkaniu braty udziat wytacznie osoby pracujace w urzedzie
gminy. Wskazywano na bardzo niska liczbe potaczen
autobusowych, kolejowych. Konieczno$¢ wzmacniania pozycji
kolei.

Na spotkaniu poruszono temat umiejscowienia stopnia wodnego
oraz przeprawy drogowej na mapie. Wskazywano na potrzebe
Solec Kujawski 4 budowy przystani (nabrzeza przetadunkowego) nad Wista.
Poruszono takze tematyke transportu wodnego, zwiekszenia jego
roli np. poprzez utworzenie tramwaju wodnego do Bydgoszczy.
Na spotkaniu obecne byly jedynie osoby pracujgce w urzedzie
miasta. Wskazywano na utrudnienia wynikajagce z obecnego

Dabrowa Chetminska 6

Barci 6 . . . . . h
arcin remontu sieci drogowej, wyznaczone objazdy, niska liczbe kurséw
autobusowych.
Na spotkaniu poruszono temat potrzeby budowy potgczen
Nowa Wies Wielka 6 rowerowych w kierunku Bydgoszczy oraz zwrdécono uwage na

koniecznos¢ rozwoju infrastruktury kolejowej wokdét Bydgoszczy,

m.in. poprzez reaktywacje nieczynnych linii kolejowych.

Na spotkaniu wypowiedziat sie burmistrz — podkredlit istote

odpowiedniego okre$lenia wskaznikdéw do realizacji dziatan, a
Szubin 6 takze opisat, ze gmina Szubin bedzie skupiata sie na inwestycjach
rozwijajgcych sie¢ rowerowa, na integracji transportu zbiorowego
oraz pofaczeniu z siecig transportu zbiorowego Bydgoszczy.
Po prezentacji nawigzata sie dyskusja na temat dobrych rozwigzan
w zakresie parkingéw Parkuj i Jedz ze wzgledu na obawy
mieszkancow co do lokalizacji powstajgcego w centrum Osielska
takiego punktu przesiadkowego. Dodatkowo dyskutowano nad
przedtuzeniem linii tramwajowej do Osielska oraz przeniesieniem
lokalizacji P&R w kierunku Bydgoskiego Centrum Targowo-
Wystawienniczego. Poruszono kwestie koniecznosci
wprowadzenia integracji biletowe;j.
W spotkaniu uczestniczyt jedynie zastepca burmistrza Koronowa,
Koronowo 1 wobec braku uczestnictwa mieszkancéw spotkanie zostato

zakonczone.

Osielsko 5

Biate Btota 0 W spotkaniu on-linie nie wziat udziatu zaden uczestnik.
W spotkaniu uczestniczyta 1 osoba, ktdéra po wystuchaniu
prezentacji nie miata uwag do opracowania.
Na spotkaniu proszono o doszczegétowienie planowanych Sciezek
rowerowych. Uczestnicy prosili o doprecyzowanie rdznic
Znin 20 wystepujgcych pomiedzy wariantami oraz przystankéw i linii
miedzygminnych. Wskazano rowniez na koniecznosc¢ rewitalizacji
pofaczenia kolejowego Znin-Bydgoszcz.
Reprezentant gminy Rojewo podkreslit, ze nie ma uwag do
Rojewo 1 opracowania, a gmina bedzie chciata rozwija¢ sie¢ rowerowgq oraz
komunikacje w centrum Rojewa.
W spotkaniu wzigt udziat burmistrz i reprezentantka Rady
Kcynia 2 Miejskiej. Dyskutowano nad mozliwosciami w zakresie rozwoju
drog rowerowych oraz nad parkingami w centrum.
Na spotkaniu stwierdzono, iz zostat popetniony btad przy budowie
Powiat Bydgoski 4 P&R przed parkiem Myslecinskim, parking nalezy przeniesc¢
w strone Gminy Osielsko (do Bydgoskim Centrum Targowo-

tabiszyn 1
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Gmina L|czb.a , Podsumowanie dyskusji
uczestnikow

Wystawienniczym) oraz  odpowiednio  przedtuzy¢ linie
tramwajowa. W dalszej perspektywie linia tramwajowa powinna
zosta¢ przedtuzona do centrum Gminy Osielsko (na prosbe
uczestnika spotkania powyzsze stwierdzenie zostafo w formie
uwagi do PZMM dotqgczone do zestawu uwag zgtoszonych
elektronicznie).

tACZNA LICZBA

UCZESTNIKOW L
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4. ZGtOSZENIA MAILOWE (FORMULARZ)

Whioski i uwagi do projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego oraz Prognozy oddziatywania na srodowisko mozna byto takze zgtasza¢ elektronicznie
pod adresem mailowym konsultacie@lpw-grupa.pl, z wykorzystaniem formularza dostepnego na
stronie BIP, oraz w siedzibie Zamawiajgcego. W formularzu nalezato podac reprezentowana instytucje
lub/i miejsce zamieszkania (gmina, dzielnica), zgtosi¢ uwage wraz z podaniem konkretnego miejsca
(rozdziat, zapis, strona etc.) w dokumencie, do ktdrego sie odnosi, oraz krétkim uzasadnieniem.
Zgtoszono mailowo 32 pakiety uwag —ich wykaz (tres¢) stanowi zatgcznik nr 3 do Raportu.
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3. ZAACZNIKI

3.1. ZAtACZNIK 1 — PREZENTACIA

Plan Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dia Bydgoskiego Obszaru

l@\gﬂ

8YPhos2zc

Funkcjonalnego wraz z Prognoza
oddziatywania na srodowisko

Sndtuesne | irwesyomre

Fundusze Unla Europejska
’ Europejskie e Rascipospoika podenbicaon

Projest jest odht BCVINERO 0 Rsbmur | Srodomisko 2014-2020
Priofvtet W= Rozmd] Niskosmisyinego transpar B0 owego w Mmaastach,
Drialanie 8.1 Rzowd) nakoer oy negs tramportu zhicrowgs w mistach

Plan Zrawnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Wykonawca

O LPW

Senart City
LPW Sp.zo.0.
ul. Zeliwna 38
40-599 Katowice
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Plan ZrownowaZonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

pu—
Budowa
Aoian syt L
s scanarluszy
Okrudlwnio coléw
| wskaznikow
Proces opracowania PZMM [ vk tapy planowania
— s ; zZréwnowazonej
Proces tworzenia PZMM oparto o cykl 12 o= mobinoge miejskls]
krokow planowania zrownowazonego
mobilnosci miejskiej.
Monitocrowanio,
dostesowanke
i komwnikage
Zarzadzanle
welradariem
——

Plan Zrownowaionej Mobilnosci Miejskiej dia Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Trendy i uwarunkowania rozwoju Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
1. Kontekst uwarunkowan rozwoju Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
2. AnalizaSWOT

Whnioski | rekomendacje dla rozwoju zréwnowazone] mobilnesci BydOF

+  Transport publiczny w Bydgoszczy powinien opierac sie o sied transportu tramwajowego Scidle powigzanego z systemem
kolejowym i uzupetniony o pofgczenia autobusowe,

+  Zaleca sie podejmowanie dzialan zwigzanych z popularyzaciy niesamochodowych form przemieszczania sie (rower, podroze
piesze, UTO, itp.) oraz podrozy przy pomocy komunikac)i zbiorowej,

+  Mnogosé form podrd2owania wymusza potrzebe uksztaltowania kompleksowego systemu transportowego zakladajgcego
integracje rdznych Srodkow transportu w wezach przesiadkowych.

«  Dagzenie od zrownowazonego rozwoju i poprawy jakosci Zycia wymaga nieustannej wspdlpracy jednosiek samorzadu
terytoriainego.

« Realizacja zadan majacych na celu optymalizacje przesirzenng, wplynie pozytywnie na poprawe jakosci zycia.
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Scenariusze rozwoju systemu mobilnosci Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego

Analiza scenanuszy zostata przeprowadzona jako prezentacja trzech
wariantéw rozwoju systemu mobilnosci Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Rozwazane scenariusze roznia sie miedzy soba
zakresem wdrazanych projektéw/dziatan, ktore przede wszystkim
zaleza od mozliwosci finansowych samorzadéw wchodzacych w
sktad Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. W zwiazku z tym, w
ramach niniejszego opracowania zostaly przeanalizowane
nastepujace scenariusze rozwoju:

Scenariusz 1 Scenariusz 2 Scenariusz 3
(umiarkowany) (pesymistyczny (optymistyczny)

Wizja i cele strategiczne

Wysoka jakos¢ zycia i konkurencyjnoS¢ Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego osiggniete poprzez wykreowanie
Srodowiska o zrownowazonej mobilnosci

Strona 18z 33



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Plan Zrownowaionej Mobilnosci Miejskiej dia Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy

Cel szczegotowy 1.1, Rozszerzenie wspdlpracy na szczeblu samorzadowym i ponadiokalnym dla sprawne] realizac)i zadan
aglomeracyjnych w zakresie iransporiu

Ro o ubworzonych w poszczegdinych jednostkach samorzgdu terytonainego, zrzeszonych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, zajmujgcych sis
Ewestiami planowanla organlmm izarzgdzania publiczaym fransporem zbiorowym,

v Cel szczegotowy 1.2, Zwigkszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego

Stworzenie atrakcyjnego ukiadu komunikaci zbiorows) (o wysokie] czestotiwoscl kursowania, skoordynowanych cdjazdach, krétkim czasie podnody, wysokim komforcie
podrozowania, rozwiniete) informacjl pasaterskiej). tak aby podréz transportem zbiorowym byla konkurencyjna w stosunku do innych srodkew transporu

+  Cel szczegotowy 1.3. Zwiekszenie atrakcyjnosc infrastruktury transportows|

Werodanse na sled ramsporiowe takich rozwligzan geometrpczvpch | funkcjonalnych, aby spraviata ona oslgganiu wiascmych parameirdw eksploatacyjnych | Inda prayjezna dla ulytkownikéw (oral
preeszkdd fizgcznyeh, preejraystedd rozwigzan, pocaucie komfortu | wygedy, ftd.)

+  Cel szczegdtowy 1.4, Wsparcie nowoczesnych rozwiazan w sektorze mobilnosci

Zaimplamentowanse rozwigzad 2 zakresu Inteligentipch Systeminw Transporiowych na potreeby osiggania wiadciwych parameirdw komunikacyinych | eksploatacyjiych, wspomagama kienujgoych
pojazdam|, zarzgdzania flotg pojazdiw, rozszerzenda §unifikacll systemdw informacy pasatersiee], utworzenla wygodne) | dostepne] siecl dystrybucil biletdw itp,

Plan Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy

Pakiet dziatar Tresc rekamendacji

Waptilpraca Srworonis smpoléw rabecrich wRomcomimich e rexink s oo owsch, w ramach
Uzl we wapsl adzlaniach | werscoatach.
Vifledza | dodwisdczenie = i :
bacla i vara|izp
Badinin, anakiny | eptymalizecs o rruzblackie fmath
e wemly bworsan (s srtagresarnch | cptymaingeh ozl dew sady.
Wuune:iwwuhimﬁ"uhlwm o e i peceade rokcie] | nazsaerann e ich Zas .
BT SSnaT e 'lml SRl B B0TU P T 5IRE 1] TS TEDONTANY.
Systarny wipierages (IT5) e wire
2 wynterma el nHIﬂl!lll
Irfrastruketurs e paraatry hardiow paayruchy, Jmaciniy, rawm
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Plan Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne

Cel szczegatowy 2.1, Rozszerzenie wspdipracy na szczeblu samorzadowym dla sprawnej realizac)i zadan aglomeracyjnych w zakresie
planowania przestrzennego

Ay ow utworzonych w poszczegdlnych jednostkach samorzadu terytonalnego, zzeszonych w Bydgoslkom Otszarze Funkcjonalnym, zajmujgcych sie
punc-wanlnm Keztafiowaniam, zarzaszanien priesizeniy pubdcing,

+  Cel szczegdtowy 2.2, Zwiekszenie dostepnosci transportu zhiorowego

Kaztaftowanie przestrzend publiczne) umoirwiajace] wygodne, sprawne | szybkl dotarcie do punktéw wymiany pasaierow | wezidw przesiadkowych, a takze planowanis obszarcw
wezlow przesiadkowych w sposob przyjazny dla pasazera jako pleszego.

+  Cel szczegotowy 2.3. Efektywne planowanie przestrzeni publiczne|

Kszteflowanie poszczegéingch cbszartw Jake samowysiarczalnych, posisdajacych w swoich granicach modlinie duo patencialnych celéw podrady zwiazanych nie tylke 2 praca,
ahe lof zaspokajaniem wizekich poirzeb spohecznych (edukacia, rozrywha, kullura, sport, zdrowie, id.),

v+ Cel szczegotowy 2.4, Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w potaczeniu mobinosci i zycia spotecznego

‘Wdrazanie nowoczesnych rozwiazan (cbejmujacych funkcjonainoscl z zakresu IT 1 ITS), polegajacych na faczeniu p hnie spnych uslug azanych z komunikac)s
spoleczna, platnodciami, zarzadzaniem canymi Z rezwiazaniami wdrazanymi w transporcie, a w szczegeinosc wn'ampun:lemmowym

Plan Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne

Tresié rekomendaji

L atruktur = Byl

Wspdlpraca Eparduraciedziat i roamsajowrCh 1akresie pia mamani oot e s ne podsitwie 2abe0s] weni keosch
amadely sorukiury funkcinalng-praesraen el
Dugtarim do spsinaicl na ol

Pl "WrAEa R ke Trana® Orented Devel poent

"' = bl Aozmad] aphusdony s Spes00 2weety, o kneToriowyme 20egu pesym = e wizji i

Azl kies pet e, sk Nk Y] rRech e oatek: Cs piEREh.
eworoamie I oRErtEgD A
= wyaskich T odjued o, bz fort pod recxna ).
L] e

Aglemeracyiny ukfad kamunikaci thicrawej W =

Wpramadzena raswinza f umadBvi icwch dasizpde Infarmaci o rensparcie pu b¥czym -giwarcie damch iransporiowsch.
FAnawed] WTIEligEnaTCh Systemiow: Trons pammasesch. w iy SyStemio Infarmaci Pasetershie
“Wyrrisar takoru s ubchusowagn na niske- | o cemiryiy.
o e et ek Brscj v £ esirzen resga Bwrigas biegn Chszan Funkrjonsinegn.
Dbagary ERmawyItArcEalne mumelul.meur,. SEa50 b 28 barhraey RN L Pt Ll Ay S l.u,:nru.egmwunmm
pcirntak chubc caléw pedrity.
Budows polycanh chwcdnicowych calarm sypromacienis ruchu et umun_mm
Qgramiczenie ruchusa mechod owego wosniralych caskcachmiast.
Tworznin stref Tampe 30, atref wozrarf.

Uspakojenia ruchu Lk B T O DRWRSE B8 R PRI BV O EBAIEACKch Drazetementivy Tizpcarich.
Arwad] strely hatTegs o e,
Agaszerpenie funkcjonsinedcisyshema T8 wiskresie dosispnedol presiraen w rarech pol iivki parkingoowe].
"WRRE | NOWEZES I TEChagil kel mpthw 2 b kg, ushig:
wungdach, ushgheas, Sledene nich pojazide

Bastgpnosé do infarmaci | uslug e

Aawlancgs delwan nformscyrych | Ity 38, o ez ke |
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Plan Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Ograniczenie negatywnego oddzialywania na
srodowisko

Cel strategiczny 3:

v+ Cel szczegotowy 3.1, Ograniczenie niskie] emisji

Zwigkiszenie wykorzystania w przewozach zeno- lub niskoemisyjnych érodkow fransporowych oraz rozbudowa infrastruktury wsplerajges) eksploatacje tego typu srodkdw
fransportowych — buspasy, torowiska tramwajowe, clagl pleszo-rowerowe itp.

+  Cel szczegotowy 3.2. Zwiekszenie atrakcyjnosc! przestrzeni publiczne|

Zwikszenie UGZal powiBrzihn Zelonych pray realizach nwestyc) transportowych, Zapewnienie NOWYCh NaSACEEn OUSEPATSWUAEYCH TUCh peSTO-rowerowy ad ruchu Ulicznege,
ronwigzan typu Helone torowiska, wisty przystankowe, tworzenie ogrodow spofeczaych ip.

+  Cel szczegdtowy 3.3, Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami wody

Rozwsy blekitno-zielonsj infrastrukiury w celu zagewnienia ochrony, racjonalnego gospodarcwania wodami opadowymi, a takie przeciwdzialania skutkom zagroden natwrainych.

Plan Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Ograniczenie negatywnego oddzialywania na

Cel strategiczny 3: srodowisko

Pakiet dziatari Tredé rekomendacji
Promowanie wykoroystywania w przewozach pasaierskich reroemisyjnego tabor.
Preferencyjne stawki oplat za parkowanie w strefach platnegn parkowania.

Elektromobiinais Wyznaczanie specjalnych misjsc parkingowych dia samochodéw elektrycanych.

Preferancyine stawhd deleriawy teram pod stack tadowanla.

Wprowadzense stref czystego transporia,

Busdowa khiczowych odcinkiw siec tramwajowe] {ul. Sokskiegs, Wyszwiskiegn, Choclmska, Piakna, Krusowicka, Szubliska, Schulza, Swieckal,
Homunikacja tramwajowa Sukcesywna modernizaci secl tramwajowel,

Wymiana tabory tramwajowego.

Opracowanie schematu drég rowsrowych w ohszarze funkcjonalnym.

Wirotenie ogéinokragowych waosodw | standarddw w zakresie suchu rowerowego, a w okresle przefciowym — stosewanie dokemantdw takich jak np.
Komunikacja rowercwa Wytyzne ofganizaci bezplecinego ruchy rowenowago,

Zapmwnizniz wisiciwe] organizaci ruchu rowerowsgo.

Busdowa drdg dla rowerdw | clagbw pleszo-rowerowych, umoilivialgoych dotarcle do gwiweh generatordw rucha oraz wezibw proesiadkewych.

Rewitalzacia terendw zieleni.

Zazlederdanie ullc,
Tereny delone Zielone tonowiska.

Zielone budownictwo, ceyll nasadzenta drzew, krzewdw | pngczy pochianiajgowch zanseceyszozenia

w poblizn sdynkdw, ogrody wartykalne.
Blekitne-mielons infrastruktuns Whomponowanse elementdyw blekitno-zielone| infrastratury wotcczenis infrastruktury drogowel.
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Plan Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Cel strategiczny 4: Poprawa bezpieczenstwa

Cel szezegdlowy 4.1, Rozszerzenie wspdlpracy na szczeblu samorzadowym dla sprawne| realizac) zadan aglomeracyjnych w Zakresie
bezpieczenstwa

L&wumnych w poszczegdinych jednostkach samorzgdu terytonainego, zrzeszonych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, zajmujgcych sie

szeroke rommlaﬁ&rﬁ'b&ﬁfam

b-ez azegmﬂow 4.2 Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w ramach SUMP dokumentdw pod katem poszezegdinych obszardw

:mm dg‘grom%u BI'O IHOm%n e msutzg%fanlgnm 1t p‘?ggr\mlﬂ'i%ma_ n na paziom b*‘llplr Eg ruchu drol owﬁma
y informatyczne

woochronie danych | wizennk

+  Cel szc 4.3 Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie BRD, ksztatowania przestrzeni publiczne] oraz IT i ITS, dedykowanych
b-ezr:ﬁzecgﬁ ?o-chrnﬁe Ve * P P el 4 4
%ﬁl&laﬁﬁmﬂmg ﬁ?‘.“i?&”?ﬁ'é-&a"nﬁ 1w, oo weh rr%'é'\:alg gntomnwmul:u symmaw wruganfa i pew Iauamlanla m{ wmm’a'w nnqul cIenstva

+  Cel szczegolowy 4.4. Stworzenie procedur weryfikac)i | poprawy poziomu bezpieczensiwa

Skoord nie dzialan zwigzanych z uirz) i zarzadzaniemn nfrastrukturg tran w3 | preestrzenia publiczng z ol ymi 2 niem poziomu
eTanane. 8 1a108 WaBEy e BUssarte | GHan O rAIACTCn G0 Jogk epTaRY P * e P

Plan Zrownowaionej Mobilnosci Miejskiej dia Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Cel strategiczny 4: Poprawa bezpieczenstwa

Pakiet dziatan Tredt rekomendac]i

Wapédhpraca LHesrtaltowanie sfektywnych struktur sintegrowanego zarzgdrania bezpiecrefstwem w BydOF.
‘Wypracowanie procedur dla realizowanych projektow dla wszystiich etapdw realizacy danego prosdsigwaigcia, zardwno w obszanze berpieczedstea
Procedury ruchu drogowego, bezpiscredstwa danych jak
i bezpieczenstwa informatycznego.
Udziat we wipdlnych szkokerdach | warsztatach.
Opracownpwaniz rasad dobrych praktyk i standardée.
Reozwigzanda infrastrukiuraine 2 dzledzing indynledil ruchu drogowego.
Bezpieczenstwo ruchu drogowego Rzl infrastridetury . pierwsze] | ostatnie] mil,
Audyt | ocena bezpieczatstwa.
fi
P— e Rozwigzania technicane, informatyczne | fermalne 2 deledzing ochrony danych osobowych
J i finansowmpch.
Bezpieczenstwo informatyczne Rozwigzania technicane i informatyczne z deiedziny firewall, fortigate, itp.
Rozwigzania technicane w zakresie monitorowania wskainikaw brd fwypadii, kolige, konfilkty].
Rozwigzanda funkcjonalne {technicane | algarytmiczne) w zakresle anallzy damych 2 monitoringu.
Rozwigzania w dziedzinie diagnozowania ryzyka jak i okredlania jego poziomu zardwno w obszarze bezpieczenistwa nuchu drogowego, bezpieczedstwa
danych jak | bezpi=crefstwa informatycznego.
Dpracowanie procadur worowadzania zmian w infrastrekiurze majggoych na cebu zmmejszenia poziomu ryzyka.

Wiedza | dofwiadczenie

Menitoring

Tarzadrania ryrykiem

Reagowaniz na zakidcenie
Rorwigzanis techniczne iinformatyczne w oslu rmniefszenia poziomu ryzyka.
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Plan Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Kluczowe pakiety projektow

01 Strefy obstugl autobusowaj

B AENETSTYT wYTWANIEM W DIerwIIym etapie wipdlpracy samorzadiw
tworzgcych BydOF jest stwarzenie spéjnego systemu komundacii
autabuscre). W tym aspekcie wakne jest zapewnienie odpowiednie]
dostgpnodcl tega Srodka transportu wraz 2 wypracawaniem pedralitych
standarddw Funkejonowania Lakiego systemu na tefenie BydOF.
Pragdmeatowy system bedzie wieloplaszozyznowe zintericryzowany

2 preewarami kalejowsymi i brammaaiowym

03 Aglomeracyjny system drég rowerowych

Roewn] infrastruktury transpor by roweroeega wpbyws pozytyanie na
Erdwiowadony rarsport. Rozbudowa dndg dia rowendw Swoam zasiegiem
powinna chejmowad wszystkie gming wehodzaoe w sklad BydOF, bworzge
spéijng sied powigzang ze stacjami kokejowymi oraz wezlami komunikacyjnymi
integrujacymi transpart sutobuscwy. Aglomeracying system drég
rerwerowsch bedzie bwarzany w apardu a ujednalicane standardy wykonania
infrastruftury rowerowe].

Ukfad bydgoskich bras tramwajowych Sysbematycenie ulega uzuwpednieniu, dzigki
cremu rwieksza sie rala tego drodka trarsportu w podrézach realizowanych

por Bydgoszcry. Jest bo whadciey kierunek raowoju syitemu trandportowega,
dlatege bedzie on nadsl kantynuewany. System tras tramwajowych bedzie
srancwit jeden 2 klucsowych elementdw Systemu trandportawego obizan
lenkcjonalnege razem 2 transportem subabusowsm | kolejowym.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Whnioski wynikajace z modelowania ruchu

« w modelu zawarto aktualne odwzorowanie
istniejacego uktadu drogowego oraz siatki polaczen
transportu zbiorowego w catym analizowanym
obszarze

* niezaleznie od poczynionych inwestycji, w
przypadku ruchu drogowego w kazdym scenariuszu
w badanym okresie zauwazalny jest podobny co do
wartosci wzrost pracy eksploatacyjnej

« istnieje pewna trudnos$¢ w zakresie oceny
infrastruktury rowerowej z punktu widzenia modelu
ruchu - model uwzglednia jedynie przejazdy
rowerowe w celach obligatoryjnych
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Plan Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Whnioski wynikajace z modelowania ruchu

Rozwigzania zaproponowane w scenariuszu ,3° w perspektywie 2040 r. gwarantujg osiggniecie w transporcie
Zbiorowym:

najkrotszego sredniego catkowitego czasu podrozy

najkrétszego $redniego czasu przemieszczenia

najkrotszego sredniego czasu trwania przesiadki pomiedzy srodkami transportu
najkrotsze] $redniej odleglosci podrozy

najkrotszego sredniego catkowitego czasu przejscia pieszego

wzrostu udzialu podrézy bezposrednich

Plan Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Realizacja oraz monitoring i ewaluacja

PZMM moze nies¢ za soba aktualizacje zapiséw niektérych dokumentow, takich jak:

Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennege gmin Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego (a na ich
podstawie takze migjscowe plany zagospodarowania przestrzennego);

Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 r. Strategia Przyspieszenia 2030+;

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Kujawsko-Pomarskiego (obecnie w opracawaniu znajduje sig nowa
wersja tego dokumentu),

Zrédta finansowania

programy Unii Europejskiej przewidziane na lata 2021-2027 (jesli beda dostepne);
Srodki rzgdowe w ramach programow krajowych,

srodki wiasne jednostek samorzadu terytonalnego;

kredyt, leasing;

dziatalnosc komercyjna (np. oplaty pochodzace z systemu roweru miejskiego);

Srodki whasne operatorow transportu zbiorowego (amortyzacja i zysk).
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dia Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Harmonogram wdrozenia pakietow dziatan

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Harmonogram wdrozenia pakietow dziatan
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Harmonogram wdrozenia pakietow dziatan

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Wskazniki realizacji PZMM BydOF

- Wartese
Bazowa Potrednia Deocelowa
{stan na koniec roku) {2028 1) (2037 r.)

Liczba zgondw stwierdzenych w ciggu 30 dni w .
spadek o 10% -  spadek 0 20% - 11 Komenda Wojewddzka
nastapstwie wypadku komunikacyjpego w skall roku 14 agondw 13 200n5W ST B

na 100 tys. mieszkafcow BydOF

Cel strategiczny 4

Mieszkancy miast ponizej 100 fys. mieszkancow z
bardza dabrym lub dobrym dostepem do publicznego 598 598 6,08
transportu zbiorowego

Baza danych z rejestry  Cel strategiczny 1
PESEL Cel strategiczny 2

Mieszkancy Bydgoszezy z bardzo dobrym lub Baza danych z rejestru Cel strategiczny 1

dabrym dostepem do publicznege transpartu 9,24 a,24 826 )
Zhisrewego (wydzelony wskaznik dia Bydgoszezy) PESEL Cel strategiczny 2
Emisja CO, ze wszystkich rodzajéw transporiy 1207 532,48 1385 220,69 1000 674,83 )
pasazersklego | lowarowego w obszarze miejskim [t COirok] (2021) [t COy/rok] It COrok] Model ruchu Cel strategiczny 3
10 464,69 10 164,24 ¢ 749 B4 Roczna ocena jakodel
. [kg/roks powietrza w :
Emisja PM2.5 z transportu drogowego 100 tys. 05 ] [kalroks [kgyrk/ _ ; Cel strategiczny 3
{2020) 100 tys. os.] 100 tys. 05.] kujawsko-pamorskim
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Wskazniki realizacji PZMM BydOF

o Wartese
Bazowa Potrednia Dacelowa
{stan na koniec roku) {202&r.) {2037 r.)

warosta B0 km - 380,3  werosta 100 km -480.3  Bank Danych Lokainyeh  Gel strategiczny 4

Dhugodé drég dia rowerdw 320,2 km

km km GUS (5G-01) Cel strategiczny 2
Cel sirategi 3

_IJn:I:a bekitno-zielonych rozwiazan e = 40 52t Samorzady grminne tegiczny
infrastrukturalnych BydQF Cel strategiczny 2
) _ _ wzrest o 50% - wzrest o 100% - Samorzady gminne Gel strategiczny 1

Liczba éw Park&Ride B szh.

I parking: gsn 12 82t BydOF Cel strategiczny 2
Cel sirategi 1

Eudnwa_ lub modernizacia tardw 0 km & km 14 km ZDMiKP tegiczny
tramwajowych Cel strategiczny 2

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Wskazniki realizacji PZMM BydOF

- Liczba centréw/wezidw przesiadkawych 25 (2021) Samorzgdy gminne BydOF

Llr.zha miejsc postojowych na parkingach Park&Ride 1143 (2021) wzrost Samorzady gminne BydOF 22
- Liczba miejsc postojowych na parkingach Blke&ZRide 14 (2021) wzrast Samorzady gminne BydOF 22
- Liczba stacji tadowania pojazdow elektrycznych 23 (2021) wzrost Samorzgdy gminne BydOF 14;31:24
- Liczba stacji wypodyczania rowerdw €6 (2021) wzrost Samerzady gminne BydOF 1.3 31
{6 Dlugose drég dlia roweréw wzdhu2 ciekéw wodnych 21.2 km (2021) wzrost Samorzady gminne BydOF 1331
- Liczba tablic informacji pasazerskiej 351 (2021) ‘wzrast Samorzgdy gminne BydOF 1.4;24:43

" GUS, Centralna Ewidencja Pojazddw .
. Wskainik motoryzacii B30,7 (2019) spadek i Kie 1.2;,13
|9 Liczba staci | przystankéw kolejowych 12 (2021) warost PKP Polskin Linls Kolsjowe 121322

Srednia liczba par pofaczen kolgjowych do Bydgoszozy ; B R

2po sinych grmin BydOF 10,2 (2021) ‘wzrost Crganizatorzy przewozdw kolejowych 1.2,1.3:22

Udzial podrazy samochodem w podziale zadaf

preewazowych w podrézach obligatoryjnych na terenie 65% (2020) spadek Maodal ruchu 1213

BydQF

Srednl czasu przejazdu transportem publicznym pormiedzy

", DT 32 min (2021) spadek Crganizatorzy transporiu zhisrowego 1.2;1.3:22
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Plan Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Wplyw na $rodowisko w przypadku odstapienia od realizacji Planu

Blorge pod uwage efekly projektow, kidre przewiduje realizacja Planu, w przypadku rezygnacji z jego wdrozenia nie bedzie mozliwe
oslggniecie nastepujgcych zalozen:

+ usprawnienie powiazan ukladu regionalnego z siecig transportowa BydOF,

+ rozszerzenia wspdlpracy na szczeblu samorzgdowym dia sprawne) realizac)i zadan aglemeracyjnych,

+ poprawa dostepnosci osrodkdw migjskich oraz osrodkdw przemystowych stanowigeych migjsca pracy mieszkancow BydOF wich
codziennych dojazdach,

+ poprawa poziomu bezpieczenstwa na drogach,

+ Zmniejszenie udziaty motoryzac) indywidualnej w podziale zadanh przewozowych w BydOF,

+ poprawa bezpieczenstwa istanu infrastruktury w BydOF,

+ zwigkszenie efektywnoscl transportu osob |Hadunkow w BydOF,

+ zwickszenie przepustowoscl drog,

+ integracja raznych srodkow transportu | stworzenie zintegrowanego systemu transporowego (mulimodalnego).

Brak realizacji zapiséw zawartych w projekcie Planu begdzie negatywnie oddzialywaé na stan
srodowiska regionu oraz zdrowia jego mieszkancow.

Plan Zrownowaionej Mobilnosci Miejskiej dia Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Prognoza oddzialywania na $rodowisko

+ w projekcie Planu nie zostaly zidentyfikowane przedsiewziecia mogace zawsze znaczgco negatywnie oddziabywacd
na $rodowisko;

« realizacja dziatarn w wiekszosci bedzie miata pozytywny wplyw na srodowisko, beda one bezposrednio wplywad na
poprawe jakoscisrodowiska poprzez dziatania z zakresu wdrazania narzedzi podnoszacych efektywnosé
zarzadzania srodowiskiem, integracii publicznego transportu zbicrowego, modemizaciji | zakupu nowoczesnego
proekologicznego taboru dla publicznego transportu zbiorowego;

+ Zmniejszenie nateXenia ruchu w centrach gmin powinno skutkowac obnizeniem emisji pytow, NO,, a takze CO, do
powietrza,;
dziataniami potencjalnie negatywnie oddzialywujacymi na srodowisko moga byé m.in. projekty w zakresie
rozbudowy i budowy drog, dziatania w zakresie rozbudowy 1| budowy infrastruktury liniowej, w tym budowy Sciezek
rowerowych. — nie bedga to jednak dziatania powodujace degradacije istniejacych ekosystemow;

« w ramach realizacji zadan zawartych w projekcie Planu, beda uwzgledniane srodki minimalizujace, przyczyniajgce
sie do zapobiegniecia lub ograniczenia negatywnych oddziatywan, ktdre moga by¢ wynikiem realizacji zatozen Planu.
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Plan Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

O LPW

Smar City

Dziekujemy za uwage.
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3.2.  ZAtACZNIK 2 — ZANONIMIZOWANE LISTY UCZESTNIKOW
Godzina 13.00
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Fundusze MIMSTERSTAO Rzeczpospolita
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Godzina 16.00
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3.3.  ZAtACZNIK 3 — PLIK AGREGUJACY ZGtOSZENIA PRZESLANE MAILOWO (FORMULARZ)
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