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1.  WPROWADZENIE 

Konsultacje społeczne Planu Zrównoważonej Mobilności Miejskiej dla Bydgoskiego 

Obszaru Funkcjonalnego [PZMM BOF] podzielone zostały na trzy etapy. Celem ich wszystkich 

było uzyskanie opinii mieszkańców oraz interesariuszy instytucjonalnych obszaru objętego 

opracowaniem w kwestiach strategicznych i operacyjnych tworzących mapę problemową prac 

nad Planem Zrównoważonej Mobilności. 

1.1.  CEL III ETAPU KONSULTACJI SPOŁECZNYCH 

Celem etap III konsultacji, którego dotyczy ten raport, była weryfikacja i poddanie ocenie 

wszystkich interesariuszy (tak eksperckiej, jak i mieszkańców) ostatecznej wersji Planu, w tym 

wspólna praca nad optymalnymi środkami do osiągnięcia ustanowionych wcześniej celów 

strategicznych. Efektem konsultacji tego etapu powinno być wskazanie rozwiązań, które 

można jeszcze zmodyfikować i usprawnić, z korzyścią dla projektu i jego beneficjentów. Tu 

końcowej ocenie poddawany jest planistyczno-strategiczny etap prac, a rekomendacje 

Wykonawcy stają się elementem debaty społecznej w modelu partycypacyjnym.  

Konsultacje społeczne trzeciego etapu odbywały się w określonym rygorze formalnym. 

W ramach udziału społeczeństwa w strategicznej ocenie oddziaływania na środowisko, na 

podstawie art. 30, art. 39 ust. 1 i ust. 2 oraz art. 40 ustawy z dnia 3 października 2008 r. 

o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie 

środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2022 r. poz. 1029, 1260, 

1261, 1783, 1846, 2185, 2687), umożliwiono wszystkim interesariuszom zapoznanie się 

z projektami: 

• Planu Zrównoważonej Mobilności dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego (wraz 

z załącznikami);  

• Prognozy oddziaływania na środowisko.  

Dokumenty dostępne były od 20 lutego 2023 r. do 12 marca 2023 r. na stronie 

internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzędu Miasta Bydgoszczy pod adresem: 

https://bip.um.bydgoszcz.pl, w siedzibie Urzędu Miejskiego Bydgoszczy przy ul. Jagiellońskiej 

61 oraz pod Iinkiem zamieszczonym w materiałach informacyjnych na stronach urzędów 

gmin/starostw wchodzących w skład Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, tj. gmin 

członkowskich Stowarzyszenia Metropolia Bydgoszcz. 

Wnioski i uwagi do projektu Planu Zrównoważonej Mobilności dla Bydgoskiego Obszaru 

Funkcjonalnego oraz Prognozy oddziaływania na środowisko można było składać w 21-

dniowym terminie tj. od 20 lutego 2023 r. do 12 marca 2023 r.: 

• osobiście podczas spotkań na żywo; 

• elektronicznie pod adresem mailowym konsultacje@lpw-grupa.pl, poprzez formularz 

zgłaszania uwag; 

https://bip.um.bydgoszcz.pl/
mailto:konsultacje@lpw-grupa.pl
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• pisemnie pod adresem Biura Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgoskiego 

Obszaru Funkcjonalnego, ul. Jagiellońska 61, 85-027  Bydgoszcz, poprzez formularz 

zgłaszania uwag. 

1.2.  UCZESTNICY KONSULTACJI SPOŁECZNYCH W BYDGOSZCZY 

W konsultacjach (warsztatach) etapu III udział brali mieszkańcy BydOF oraz 

interesariusze instytucjonalni. 

Tabela 1.1. Daty konsultacji wraz z rodzajem uczestników 

DATA UCZESTNICY 

6 marca 2023, godz. 13.00 Uczestnicy instytucjonalni (eksperci) 

6 marca 2023, godz. 16.00 Mieszkańcy  

Źródło: opracowanie własne  

W konsultacjach społecznych w formie spotkań na żywo w UM w Bydgoszczy 

uczestniczyło łącznie 10 interesariuszy instytucjonalnych oraz 2 mieszkańców z Bydgoszczy 

i gmin BydOF. Na pierwszym z wyznaczonych warsztatów stawiło się wprawdzie 8 ekspertów, 

ale dwóch przedstawicieli instytucji, nie mogąc uczestniczyć we wcześniejszym spotkaniu, 

wzięło udział w warsztacie o godzinie 16, co łącznie spełnia wymóg partycypacji minimum 

10 interesariuszy instytucjonalnych w tej fazie konsultacji.  

Ograniczone zainteresowanie mieszkańców i słaba frekwencja zwłaszcza w trzecim, 

najbardziej sformalizowanym etapie konsultacji, jest zjawiskiem typowym, obserwowanym 

w większości tego typu projektów dotyczących partycypacji w tworzeniu planów 

zrównoważonej mobilności w aglomeracjach. 

Tabela 1.2. Łączna liczba uczestników konsultacji społecznych 
 

LICZBA UCZESTNIKÓW 

MIESZKAŃCY  2 

INTERESARIUSZE INSTYTUCJONALNI 10 
ŁĄCZNA LICZBA UCZESTNIKÓW 12 

Źródło: opracowanie własne  
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2.  PRZEBIEG KONSULTACJI SPOŁECZNYCH W BYDGOSZCZY 

Konsultacje społeczne etapu III były prowadzone w formie spotkań offline. Odbyły się 

dwa dwugodzinne spotkania o formule prezentacyjno-warsztatowej. Oba warsztaty 

konsultacyjne odbyły się w sali konferencyjnej Biura ZIT Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, 

przy ulicy Jagiellońskiej 61. 

Pierwszy termin pomyślany był jako czas dla ekspertów i interesariuszy 

instytucjonalnych, drugi – dla  mieszkańców, choć bez ścisłego podziału audytorium. Intencją 

takiego planowania czasu i miejsca oraz wstępnego podziału było umożliwienie wszystkim 

zainteresowanym wzięcia udziału w dogodnych dla nich terminach. 

Informacje o konsultacjach społecznych były rozpowszechniane wieloma drogami 

(internet, prasa). Chętni mieszkańcy, bez wcześniejszej rejestracji, mogli zgłaszać się 

w przeznaczonym dla nich terminie (6 marca, godz. 16.00).    

Rekrutacja interesariuszy instytucjonalnych odbywała się kilkutorowo. Zaproszenia 

wysłane zostały do przedstawicieli samorządów, które obejmuje opracowanie, jak również do 

eksperckiej bazy kontaktów pozostającej w dyspozycji Wykonawcy. Kontakty mailowe 

wspomagane były również rozmowami telefonicznymi. 

Każde spotkanie konsultacyjne otwierała prezentacja (w załączeniu), podczas której 

uczestnicy zostali poinformowani o ustaleniach diagnostycznych ujętych w ramach pierwszej 

wersji Planu, rekomendowanych pakietach działań wraz z konkretnymi rozwiązaniami, których 

średnio- i długoterminowa implementacja przewidziana została w Planie. Przedstawiono też 

główne ustalenia Prognozy odziaływania na środowisko. Oba dokumenty były dostępne do 

wglądu (w wersji wydrukowanej) podczas spotkań. Przekazano także informację 

o harmonogramie działań, wskazano też na możliwe źródła finansowania; omówiono KPI 

(wskaźniki i mierniki sukcesu).  

Drugą część spotkania wypełniła dyskusja i zgłaszanie konkretnych uwag przez 

uczestników, niekiedy z odwołaniem do konkretnego miejsca (zapisu) w dokumencie/-tach, 

na ogół jednak w formie ogólniejszych wniosków, uwag czy postulatów. Dyskusja była 

nagrywana (zapis audio). 

2.1.  UCZESTNICY INSTYTUCJONALNI, 6 MARCA, GODZ. 13.00  

Tabela 2.1. Konsultacje społeczne 6 marca 2023 r., godz. 13.00  

INSTYTUCJA  LICZBA UCZESTNIKÓW 

STOWARZYSZENIE RZECZNIK PIESZYCH W BYDGOSZCZY 1 

BYDGOSKI RUCH MIEJSKI 1 

MIEJSKA PRACOWNIA URBANISTYCZNA 3 

KUJAWSKO-POMORSKIE STOWARZYSZENIE ROZWOJU TRANSPORTU 
PUBLICZNEGO 

1 
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INSTYTUCJA  LICZBA UCZESTNIKÓW 

UNIWERSYTET KAZIMIERZA WIELKIEGO 1 

WYDZIAŁ INWESTYCJI UM W BYDGOSZCZY 1 

ŁĄCZNA LICZBA UCZESTNIKÓW WYDARZENIA 8 

Źródło: opracowanie własne  

ZGŁASZANE PROBLEMY I SUGESTIE 

1. Uwaga metodologiczna, str. 16 PZMM BydOF – niewłaściwie, wg uczestnika, 

przedstawiony opis modelu partycypacji. Wymienione metody nie tworzą klasyfikacji, ale 

opisują poszczególne poziomy partycypacji społecznej – od najniższego (najmniejsze 

zaangażowanie) – do najwyższego (współudział). 

 

2. Brak wzmianki o indywidulanym transporcie wodnym w części omawiającej perspektywy 

transportu wodnego (str. 28, PZMM BydOF ), podczas gdy miasto dysponuje mariną, czyli 

portem-przystanią dla użytkowników indywidualnych, których udział w transporcie 

wodnym rośnie i nie powinien być pomijany. 

 

2. Brak, wg uczestnika, związku między wytyczeniem nowej trasy tramwajowej na ul. Pięknej 

i Solskiego a nowym śladem ul. Stromej (str. 119, PZMM BydOF ). 

 

3. Zgłoszono zastrzeżenia wobec zbyt małej, w opinii uczestnika, ambicji w wyznaczaniu celu, 

jakim jest spadek liczby wypadków komunikacyjnych ze skutkiem śmiertelnym z obecnych 

14 do 13 w r. 28 i docelowo 11 (str. 156, PZMM BydOF ); przywołano zapisy ze Strategii 

Bydgoszcz 2030, w której jako cel wyznaczono redukcję takich wypadków do zera – 

pytanie więc nie tylko o poziom ambicji celów, ale i ich spójność w obrębie różnych 

dokumentów strategicznych.  

 

4. Zarzucono dokumentowi brak uwzględnienia zagadnień logistyki miejskiej, 

zaprojektowania miejsc i modalności dostaw, sposobów redukcji ich uciążliwości; brak 

uwzględnienia formuły Strefy czystego transportu. 

 

5. Padło pytanie ze strony uczestnika, czy (na ile) PZMM BydOF uwzględnia ogłaszany 

właśnie Plan Transportowy ZDM na lata 25-35 – i vice versa. 

 

6. Brak uwzględnienia wizji/planu kolei aglomeracyjnej jako szkieletu systemu 

komunikacyjnego w PZMM BydOF. Brak planu jej stworzenia, a nawet dostosowania 

obecnych zasobów i możliwości do pełnienia tej roli w przyszłości; oparcie szkieletu tego 

systemu na komunikacji autobusowej zablokuje, zdaniem uczestnika, rozwój kolei na lata 

i uczyni system niewydolnym i nienowoczesnym. Postulat dołączenia CZWARTEGO 

pakietu działań kluczowych – rozwój transportu szynowego w kierunku  stworzenia kolei 

aglomeracyjnej (str. 6, str. 108 i następne). 
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7. Brak dążenia do wykorzystania już istniejące potencjału kolejowego – m.in. poprzez: 

• wykorzystanie sprawnie działającej linii do Solca jako elementu systemu (6 połączeń 

dziennie, rytm bliski standardom komunikacji miejskiej – nieco ponad 20 min.); 

• dążenie do tworzenia punktów przesiadkowych wokół dworów kolejowych (str. 59), 

plan ich rewitalizacji (Żółwin);  

• skomunikowanie istniejących i działających przystanków kolejowych z transportem 

autobusowym, synchronizację rozkładów autobusów z rozkładem kolejowym;  

• integrację taryfowo-biletową (wspólny bilet, wspólna aplikacja w duchu mobility as 

a service); 

• rewitalizację linii do Kcyni (brak planowanych na mapie przystanków w  gminie Białe 

Błota). 

 

8. Z radością odnotowano podpisanie listu intencyjnego w sprawie wspólnego biletu na 

terenie województwa kujawsko-pomorskiego. 

 

9. Teza o braku wpływu samorządów na przewozy i infrastrukturę kolejową skontrowana 

kontrargumentem, że zaproponowany system międzygminnej komunikacji autobusowej 

również wykracza poza strefę wpływu i obowiązki poszczególnych samorządów. 

 

10. Brak węzła przesiadkowego w Stronnie (możliwość połączenia autobusowego 

z przesiadką na kolej); planowane autobusy 102, 105, 108 powinny jechać dalej – do 

Stronna właśnie, by wykorzystywać potencjał tego punktu przesiadkowego na kolej i dać 

do niej dostęp gminom Sielsko i Stronno. 

 

11. Brak propozycji stref  tempo 30 – powinny być we wszystkich gminach, a nie tylko w trzech 

miejscach (Białe Błota, Brzoza, Łochowo) 

 

12. Propozycja dodania PIĄTEGO pakietu działań kluczowych Uspokojenie ruchu, 

obejmującego kwestie dotyczące ruchu pieszego, pieszo-rowerowego, woonerfów, 

nowych centrów lokalnych oraz rewitalizacji; rozwój zielonej infrastruktury powinien być 

jednym z kryteriów oceny (mierników) skuteczności planu. 

 

13. Brak uwzględnienia kolejnej perspektywy finansowania unijnego – oszacowania roli 

funduszy spójności jajko źródła finansowania inwestycji i rozwoju BydOF po roku 2028. 

 

14. Niezaznaczenie Brzozy jako proponowanego punktu P+R (str. 116) na mapie 

w załączniku C. 

 

15. Brak procedur i przestrzeni do możliwej współpracy między gminami w obszarze rozwoju 

i unowocześniania transportu – potrzebne powołanie miejsko-gminnego związku 
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transportowego, co stworzyłoby nowe warunki prawne i dało wiele nowych możliwości 

działania. 

 

16. Brak procedur awaryjnych na wypadek zakłóceń w kursowaniu tramwajów (nagminne) 

czy kolei – potrzeba stworzenia planów komunikacji awaryjnej; brak uwzględnienia tego 

czynnika wśród zagrożeń (str. 151). 

 

17. Wobec dużej wagi położonej na inwestycje w budowę i rewitalizację infrastruktury, nie 

wspomniano w Planie nic o konieczności UTRZYMANIA należytego stanu technicznego 

infrastruktury – nie podjęto próby oszacowania dopuszczalnej (np. procentowo) utarty 

właściwości/obniżenia standardu użytkowania (np. dopuszczalnej prędkości, 

przepustowości, nośności etc.); potrzeba zapisu o bieżącej konserwacji i wzmianka o niej 

w części dotyczącej zagrożeń (str. 151 i następne). 

 

18. Zgłoszono pytanie, co się stało z załącznikiem E, który został usunięty ze strony BIP 

Zamawiającego na kilka dni przed spotkaniem konsultacyjnym1. 

 

19. Przypomniano, jako memento i bad practice, odpowiedź starosty na pytanie o możliwość 

stworzenia międzygminnej komunikacji autobusowej z Koronowa do Stronna, w której 

starosta stwierdził, że działanie takie groziłoby upadkiem innych firm transportowych. 

 

20. Poddano krytyce przyjęcie stopnia redukcji emisji gazów cieplarnianych jako jedynego 

miernika efektywności PZMM BydOF w obszarze klimatycznym; zdaniem uczestnika, taki 

zapis w Planie nie odzwierciedla dążenia do osiągniecia wyraźnych i ambitnych celów 

klimatycznych. 

2.2. MIESZKAŃCY, 6 MARCA, GODZ. 16.00  

Tabela 2.2. Konsultacje społeczne 6 marca 2023 r., godz. 16.00  

MIEJSCE ZAMIESZKANIA /INSTYTUCJA LICZBA UCZESTNIKÓW 

STOWARZYSZENIE MIŁOŚNIKÓW GÓREK FORDOŃSKICH 1 

PIORTAL KUJAWSKI 1 

BYDGOSZCZ WYŻYNY 1 

BYDGOSZCZ FORDON 1 

ŁĄCZNA LICZBA UCZESTNIKÓW WYDARZENIA 4 

Źródło: opracowanie własne  

ZGŁASZANE PROBLEMY I SUGESTIE 

 
1 Komentarz: Załącznik E nigdy nie był umieszczony na stronie Zamawiającego. W dokumentacji doszło do błędnej 
numeracji załączników.  
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1. Mieszkańcy Fordonu, ze szczególnym uwzględnieniem tzw. Tarasu Górnego, wyrażają obawy 

w związku z planowaną budową łącznika do obwodnicy płn.-wsch. Bydgoszczy. 

 

2. Obecna wersja skomunikowania z S10 przez DK 80 uznana za fatalną ze względu na skutki (m.in. 

hałas, ruch ciężarowy na terenach chronionych). Górny Taras w planach zagospodarowania 

przewidziany jest jako obszar zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej; postulowane inne 

wytyczenie spięcia S10 i S5. 

 

3. Zgłoszono propozycję zapisu w PZMM BydOF potrzeby budowy mostu w okolicach Fordonu, co 

mogłoby pomóc w uzyskaniu centralnego dofinansowania (inwestycja  poza zasięgiem 

budżetowym samorządów). 

 

4. Brak w Planie propozycji przebiegu płd.-wschodniej części domykającej ring wokół miasta. 

Dostrzeżono fakt przekroczenia granic administracyjnych Obszaru Funkcjonalnego i wpływu gmin, 

ale wobec wielkiej skali inwestycji w regionie (Park Przemysłowy, port rzeczny, terminal 

intermodalny w Emilianowie) i ponadregionalnego znaczenia drogi ekspresowej S10, uznano za 

konieczne, by  w Planie uwzględniono/zaproponowano zarys rozwiązania włączającego gminy 

przyległe lub/i władze i fundusze wojewódzkie czy centralne. 

 

5. Sformułowano propozycję dopisania w PZMM BydOF zadania po pkt. 7.3: Bydgoska Kolej 

Aglomeracyjna. Szczegóły zobowiązano się przedstawić droga mailową. 

 

6. Zwrócono uwagę na niewykorzystanie w PZMM BydOF faktu planowanej rewitalizacji linii 

kolejowej 356 do Kcyni i Nakła oraz dawnego planu budowy linii z Trzcińca przez lotnisko do Solca 

Kujawskiego, na brak uwzględnienia połączeń kolejowych (obecnych klub  możliwych) na zachód 

od Bydgoszczy. 

 

7. Postulowano lokalizowanie węzłów P+R już teraz przy stacjach kolejowych, z myślą 

o wykorzystaniu potencjału kolei teraz lub w przyszłości. 

 

8. Propozycja dotycząca rozwinięcia tematyki transportu lotniczego: 

a) Dojazd z lotniska do sąsiednich powiatów; 

b) Lotnictwo indywidualne –  Bydgoszcz nie jest przygotowana na trend wzrostu w segmencie 

małego lotnictwa cywilnego – brak oferty dla małych jednostek prywatnych, wg uczestnika 

w Kotomierzu przy linii kolejowej Bydgoszcz-Gdynia jest miejsca na małe lotnisko cywilne. 

                                                                                     

  



 
 

Strona 11 z 33 

 

PLAN ZRÓWNOWAŻONEJ MOBILNOŚCI  MIEJSKIEJ 

DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO  

3.   PRZEBIEG KONSULTACJI SPOŁECZNYCH W POZOSTAŁYCH GMINACH 

Konsultacje społeczne w gminach poza Bydgoszczą były prowadzone w formie spotkań 

off-line lub on-line. Spotkania odbyły się w formule prezentacyjno-warsztatowej. Terminy oraz 

miejsca spotkań zaprezentowano w tabeli poniżej.  

Tabela 3.1. Termin i miejsca spotkań 

 Gmina 
Forma 

spotkania 
Godzina Data Adres, miejsce spotkania  

Mrocza stacjonarne 15:00:00 06.03.2023 
Sala Sesyjna nr 310 UMIG Mrocza,  
Plac 1 Maja 20. 

Nakło nad Notecią 
Powiat Nakielski 

stacjonarne 18:00:00 06.03.2023 
Sala w siedzibie Ochotniczej Straży 
Pożarnej w Nakle na Notecią,  
ul. Dąbrowskiego 50. 

Sicienko stacjonarne 15:00:00 07.03.2023 
Sala Posiedzeń Urzędu Gminy,  
ul. Mrotecka 9. 

Pruszcz stacjonarne 15:00:00 06.03.2023 
Urząd Miasta i Gminy w Pruszczu, 
ul. Główna 33, 
Sala posiedzeń - II piętro. 

Dobrcz stacjonarne 18:00:00 06.03.2023 
Świetlica wiejska w Borównie,  
ul. Szkolna 15. 

Dąbrowa Chełmińska stacjonarne 15:00:00 07.03.2023 
Sala konferencyjna Urzędu Gminy w 
Dąbrowie Chełmińskiej,  
ul. Bydgoska 21. 

Solec Kujawski stacjonarne 17:00:00 09.03.2023 
Soleckie Centrum Kultury, 
ul. Gen. Stefana Roweckiego "Grot" 1. 

Barcin stacjonarne 15:00:00 10.03.2023 
Urząd Miejski w Barcinie,  
ul. Artylerzystów 9,  
sala sesyjna nr 6. 

Nowa Wieś Wielka stacjonarne 16:00:00 06.03.2023 
Urząd Gminy Nowa Wieś Wielka  
ul. Ogrodowa 2, Sala ślubów. 

Szubin on-line 15:00:00 06.03.2023 nd. 

Osielsko on-line 18:00:00 06.03.2023 nd. 

Koronowo on-line 15:00:00 07.03.2023 nd. 

Białe Błota on-line 18:00:00 07.03.2023 nd. 

Łabiszyn on-line 18:00:00 07.03.2023 nd. 

Żnin on-line 15:00:00 07.03.2023 nd. 

Rojewo on-line 15:00:00 08.03.2023 nd. 

Kcynia on-line 18:00:00 08.03.2023 nd. 

Powiat Bydgoski on-line 12:00:00 08.03.2023 nd. 

Źródło: opracowanie własne  
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Informacje o konsultacjach społecznych były rozpowszechniane wieloma drogami 

(internet, prasa). Chętni mieszkańcy, bez wcześniejszej rejestracji, mogli zgłaszać się 

w przeznaczonym dla nich terminie (6 marca, godz. 16.00).    

Każde spotkanie konsultacyjne otwierała prezentacja (w załączeniu), podczas której 

uczestnicy zostali poinformowani o ustaleniach diagnostycznych ujętych w ramach pierwszej 

wersji Planu, rekomendowanych pakietach działań wraz z konkretnymi rozwiązaniami, których 

średnio- i długoterminowa implementacja przewidziana została w Planie. Przedstawiono też 

główne ustalenia Prognozy odziaływania na środowisko. Przekazano także informację 

o harmonogramie działań, wskazano też na możliwe źródła finansowania; omówiono KPI 

(wskaźniki i mierniki sukcesu).  

Drugą część spotkania wypełniła dyskusja i zgłaszanie konkretnych uwag przez 

uczestników, niekiedy z odwołaniem do konkretnego miejsca (zapisu) w dokumencie/-tach, 

na ogół jednak w formie ogólniejszych wniosków, uwag czy postulatów. Dyskusja na 

spotkaniach on-lina była nagrywana (zapis audio). 

Tabela 3.2. Podsumowanie spotkań w gminach 

 Gmina 
Liczba 

uczestników 
Podsumowanie dyskusji 

Mrocza 7 

W trakcie spotkania omówiono wyzwania, jakie stoją przed 
samorządami gminnymi na gruncie planowania długookresowego 
w dziedzinie transportu, środowiska, bezpieczeństwa, jakości 
życia itp. Nie zgłoszono uwag do dokumentu.  

Nakło nad Notecią 
Powiat Nakielski 

7 

Na spotkaniu zwrócono uwagę na konieczność prowadzenia 
badań  w kontekście planowania aglomeracyjnego układu 
komunikacji autobusowej. Kształt potencjalnej oferty 
przewozowej (siatka połączeń, rozkład jazdy) powinien wynikać ze 
szczegółowych analiz transportowych. 

Sicienko 6 

W czasie dyskusji zwrócono uwagę na konieczność poprawy 
integracji transportu indywidualnego i zbiorowego w kontekście 
funkcjonowania parkingów Park&Ride (ich obecna lokalizacja nie 
sprzyja łączeniu tych form podróżowania). Wskazano także na 
trudności związane z organizowaniem i finansowaniem 
transportu zbiorowego w mniejszych gminach oraz ograniczone 
możliwości w zakresie planowania przestrzennego 
zorientowanego na transport. W trakcie spotkania wyjaśniono, że 
SUMP nie jest tym samym, czym plan transportowy. 

Pruszcz 20 

Podczas spotkania wskazano na potrzebę budowy przystani 
wodnej na Wiśle na wysokości miejscowości Topolno. 
Dyskutowano także o rozmieszczeniu przystanków/stacji 
kolejowych w gminie, została zgłoszona propozycja korekty w 
rozmieszczeniu stacji/przystanków. Pomysł zakłada likwidację 
obecnego miejsca zatrzymywania pociągów oraz utworzenie 
dwóch nowych: Pruszcz Północ oraz Pruszcz Południe. 

Dobrcz 6 

Podczas spotkania mieszkaniec zaproponował analizę możliwości 
wykonania przystanku kolejowego w miejscowości Nekla ze 
względu na duże odległości do obecnych stacji/przystanków 
kolejowych. 
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 Gmina 
Liczba 

uczestników 
Podsumowanie dyskusji 

Dąbrowa Chełmińska 6 

W spotkaniu brały udział wyłącznie osoby pracujące w urzędzie 
gminy. Wskazywano na bardzo niską liczbę połączeń 
autobusowych, kolejowych. Konieczność wzmacniania pozycji 
kolei. 

Solec Kujawski 4 

Na spotkaniu poruszono temat umiejscowienia stopnia wodnego 
oraz przeprawy drogowej na mapie. Wskazywano na potrzebę 
budowy przystani (nabrzeża przeładunkowego) nad Wisłą. 
Poruszono także tematykę transportu wodnego, zwiększenia jego 
roli np. poprzez utworzenie tramwaju wodnego do Bydgoszczy.  

Barcin 6 

Na spotkaniu obecne były jedynie osoby pracujące w urzędzie 
miasta. Wskazywano na utrudnienia wynikające z obecnego 
remontu sieci drogowej, wyznaczone objazdy, niską liczbę kursów 
autobusowych. 

Nowa Wieś Wielka 6 

Na spotkaniu poruszono temat potrzeby budowy połączeń 
rowerowych w kierunku Bydgoszczy oraz zwrócono uwagę na 
konieczność rozwoju infrastruktury kolejowej wokół Bydgoszczy, 
m.in. poprzez reaktywację nieczynnych linii kolejowych.  

Szubin 6 

Na spotkaniu wypowiedział się burmistrz – podkreślił istotę 
odpowiedniego określenia wskaźników do realizacji działań, a 
także opisał, że gmina Szubin będzie skupiała się na inwestycjach 
rozwijających sieć rowerową, na integracji transportu zbiorowego 
oraz połączeniu z siecią transportu zbiorowego Bydgoszczy. 

Osielsko 5 

Po prezentacji nawiązała się dyskusja na temat dobrych rozwiązań 
w zakresie parkingów Parkuj i Jedź ze względu na obawy 
mieszkańców co do lokalizacji powstającego w centrum Osielska 
takiego punktu przesiadkowego. Dodatkowo dyskutowano nad 
przedłużeniem linii tramwajowej do Osielska oraz przeniesieniem 
lokalizacji P&R w kierunku Bydgoskiego Centrum Targowo-
Wystawienniczego. Poruszono kwestię konieczności 
wprowadzenia integracji biletowej. 

Koronowo 1 
W spotkaniu uczestniczył jedynie zastępca burmistrza Koronowa, 
wobec braku uczestnictwa mieszkańców spotkanie zostało 
zakończone.  

Białe Błota 0 W spotkaniu on-linie nie wziął udziału żaden uczestnik. 

Łabiszyn 1 
W spotkaniu uczestniczyła 1 osoba, która po wysłuchaniu 
prezentacji nie miała uwag do opracowania. 

Żnin 20 

Na spotkaniu proszono o doszczegółowienie planowanych ścieżek 
rowerowych. Uczestnicy prosili o doprecyzowanie różnic 
występujących pomiędzy wariantami oraz przystanków i linii 
międzygminnych. Wskazano również na konieczność rewitalizacji 
połączenia kolejowego Żnin-Bydgoszcz. 

Rojewo 1 
Reprezentant gminy Rojewo podkreślił, że nie ma uwag do 
opracowania, a gmina będzie chciała rozwijać sieć rowerową oraz 
komunikację w centrum Rojewa. 

Kcynia 2 
W spotkaniu wziął udział burmistrz i reprezentantka Rady 
Miejskiej. Dyskutowano nad możliwościami w zakresie rozwoju 
dróg rowerowych oraz nad parkingami w centrum. 

Powiat Bydgoski 4 
Na spotkaniu stwierdzono, iż został popełniony błąd przy budowie 
P&R przed parkiem Myślęcińskim, parking należy przenieść 
w stronę Gminy Osielsko (do Bydgoskim Centrum Targowo-
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 Gmina 
Liczba 

uczestników 
Podsumowanie dyskusji 

Wystawienniczym) oraz odpowiednio przedłużyć linię 
tramwajową. W dalszej perspektywie linia tramwajowa powinna 
zostać przedłużona do centrum Gminy Osielsko (na prośbę 
uczestnika spotkania powyższe stwierdzenie zostało w formie 
uwagi do PZMM dołączone do zestawu uwag zgłoszonych 
elektronicznie). 

ŁĄCZNA LICZBA  
UCZESTNIKÓW 

108  
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4.  ZGŁOSZENIA MAILOWE (FORMULARZ) 

Wnioski i uwagi do projektu Planu Zrównoważonej Mobilności dla Bydgoskiego Obszaru 

Funkcjonalnego oraz Prognozy oddziaływania na środowisko można było także zgłaszać elektronicznie 

pod adresem mailowym konsultacje@lpw-grupa.pl, z wykorzystaniem formularza dostępnego na 

stronie BIP, oraz w siedzibie Zamawiającego. W formularzu należało podać reprezentowana instytucję 

lub/i miejsce zamieszkania (gmina, dzielnica), zgłosić uwagę wraz z podaniem konkretnego miejsca 

(rozdział, zapis, strona etc.) w dokumencie, do którego się odnosi, oraz krótkim uzasadnieniem. 

Zgłoszono mailowo 32 pakiety uwag – ich wykaz (treść) stanowi załącznik nr 3 do Raportu. 
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3. ZAŁĄCZNIKI 

3.1. ZAŁĄCZNIK 1 – PREZENTACJA 
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3.2. ZAŁĄCZNIK 2 – ZANONIMIZOWANE LISTY UCZESTNIKÓW 

Godzina 13.00 
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Godzina 16.00 
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3.3. ZAŁĄCZNIK 3 – PLIK AGREGUJĄCY ZGŁOSZENIA PRZESŁANE MAILOWO (FORMULARZ) 

 


