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Wysoka jakosc¢ zycia i konkurencyjnosc
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

osiggniete poprzez wykreowanie
srodowiska o zrownowazonej mobilnosci.

Cele strategiczne

EEE ——) Sprawny system transportowy

r— Racjonalne planowanie przestrzenne

Ograniczenie negatywnego
oddziatywania na srodowisko
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Kluczowe pakiety projektow

01 Strefy obstugi autobusowej

Najwazniejszym wyzwaniem w pierwszym etapie wspotpracy samorzadow
tworzacych BydOF jest stworzenie spéjnego systemu komunikacji
autobusowej. W tym aspekcie wazne jest zapewnienie odpowiedniej
dostepnosci tego srodka transportu wraz z wypracowaniem jednolitych
standardéw funkcjonowania takiego systemu na terenie BydOF.
Przedmiotowy system bedzie wieloptaszczyznowo zinterioryzowany

z przewozami kolejowymi i tramwajowym

Uktad bydgoskich tras tramwajowych systematycznie ulega uzupetnieniu, dzieki
czemu zwieksza sie rola tego srodka transportu w podrézach realizowanych

po Bydgoszczy. Jest to wtasciwy kierunek rozwoju systemu transportowego,
dlatego bedzie on nadal kontynuowany. System tras tramwajowych bedzie
stanowit jeden z kluczowych elementéw systemu transportowego obszaru
funkcjonalnego razem z transportem autobusowym i kolejowym.

03 Aglomeracyjny system drég rowerowych

Rozwdj infrastruktury transportu rowerowego wptywa pozytywnie na
zrownowazony transport. Rozbudowa drég dla roweréw swoim zasiegiem
powinna obejmowac wszystkie gminy wchodzace w sktad BydOF, tworzac
spéjna sie¢ powigzang ze stacjami kolejowymi oraz weztami komunikacyjnymi
integrujacymi transport autobusowy. Aglomeracyjny system drég
rowerowych bedzie tworzony w oparciu o ujednolicone standardy wykonania
infrastruktury rowerowe;j.
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Cele strategiczne

Cel strategiczny 1: Sprawny i
zintegrowany system transportowy

Cel strategiczny 2: Racjonalne
planowanie przestrzenne
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Cele szczegotowe

Pakiety dziatan

Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu
samorzadowym i ponadlokalnym dla sprawnej Wspotpraca
realizacji zadari aglomeracyjnych w zakresie Wiedza i doswiadczenie
transportu

Badania, analizy, optymalizacja

) > S = Systemy wspierajace
Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego
Infrastruktura

Tabor

Zwiekszenie atrakcyjnosci infrastruktury Systemy wspierajace
transportowej Infrastruktura

Systemy wspierajace zarzadzanie ruchem
Wsparcie nowoczesnych rozwigzari w sektorze Systemy udogadniajgce korzystanie z sieci
mobilnosci transportowej
Systemy poprawiajgce dostepnos¢

Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu

Wspotpraca

Planowanie przestrzenne zorientowane na
transport

samorzadowym dla sprawnej realizacji zadar
aglomeracyjnych w zakresie planowania

przestrzennego

Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego Aglomeracyjny uktad komunikacji zbiorowej

. . . . Obszary samowystarczalne
Efektywne planowanie przestrzeni publicznej 590
Uspokojenie ruchu

Wsparcie nowoczesnych rozwigzar w pofgczeniu e =
AT I Dostepnos¢ do informacji i ustug
mobilnosci i zycia spotecznego
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Cele szczegotowe

Cele strategiczne Cele szczegétowe Pakiety dziatan

Elektromobilnos¢
Ograniczenie niskiej emisji Komunikacja tramwajowa
Komunikacja rowerowa

Cel strategiczny 3: Ograniczenie
negatywnego oddziatywania na
srodowisko

Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej Tereny zielone

Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami . : )
d Btekitno-zielona infrastruktura
wody

Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu
samorzadowym dla sprawnej realizacji zadan Wspbtpraca
aglomeracyjnych w zakresie bezpieczeristwa

Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w

p Procedury
ramach SUMP dokumentéw pod katem

. : y ; Wiedza i doswiadczenie
Cel strategiczny 4: Poprawa poszczegolnych obszaréw bezpieczerstwa

bezpieczenstwa

Wdrazanie nowoczesnych rozwigzar w dziedzinie Bezpieczenistwo ruchu drogowego

BRD, ksztattowania przestrzeni publicznej oraz ITi Bezpieczenstwo danych osobowych

ITS, dedykowanych bezpieczeristwu i ochronie Bezpieczenstwo informatyczne

. e : Monitoring
Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziomu > :
: : Zarzadzanie ryzykiem
bezpieczeristwa < o
Reagowanie na zaktdcenie

Strona 8 z 165




PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

2811 T aiNxils g
{ 1 N» & Opis
BDL GUS .yl 5FryeOK [21Ffye@OK DUsgyS:
Parking rowerowy zlokalizowany pmaszystanku komunikacji
Bike&Ride ToA2NRg6S2 OLINI SsFdYyAS yI  LISNE
12N eadl 2anoeoOK I GNIyaLR2Nldz |
Buspas NS . dza LI a-LRIDOGRY B S
BydOF Bydgoski Obszar Funkcjonalny
car-sharing LalusSy gawpiiy2H2 YAl al Y2O0K2Rs
GIS %oAs NI RFyadOK 3IS2LINJ SaidN] Syyed
. : {ONBFI {N»G1AST2 LIRad22dz LINJ &
Kiss&Ride 6t 201 0dz2 A WSRT 0
MaaS Mobility-asa{ SNIZA OST Y20alINi2S &I 2R§ 2
MOF Miejskim Obszareriunkcjonalnym
MOFT Miejskim Obszarem Funkcjonalnym Torunia
MPZP Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
bCh| AD? b NBPR2g& CdzyRdzal hOKNRYe& | NBF
Parking samochodowy zlokalizowany przy przystanku komunikas
Park&Ride zbior 5S2 OLINI Sgl dyAS yI LISNETFSN
12N eadla2an0edOK I GNIyalLR2Nldz i
PZMM BydOF tfly “%Nboy26l02yS2 az2o0Afty2] OA
(SUMP BydOF) Funkcjonalnego (Sustainable Urban Mobility Plan)
4 ~ 1 7z i z i A
SUIKZP {0dzRAdzY | gl NHdzy1 2061 Z A YASNIHzy]
Przestrzennego
¢CNI yaSda2NRLIS2a| | &E&dpeat NangparlLJ2 N
TENT
Networks)
TOD Transit Oriented Development
urban nodes 2t ] ve YAS2d41AS aASOA ¢9b
ZDMIKP %Il NJ N MiejskNbsi Romunikaciji Publicznej

Strona 9 z 165



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

L

(LSS ///////// e

b
P/ -~
Fi'—i s .
\.
. 3
prowadzenie | : =
i : ;
i1
7 T
, 3

Strona 10 z 165



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

a2zoAfy2il6 aNISafl FyAn OKtd R2 d0&O0Al 6 1 Nk 4\
Il RSOeR2g6FYyAS Reyl YAOI yA S5 2NRIING ASFh jaRBda)eK a At
L2 020SYAS gAt1al SEHRS ¥ V2AGKARY S SIRBRANF 65t OS2
3021 y2 A R2APHIOASD La2 GENT S0 GNIF yaLR2NIz2ge OK yA
odzR2é6eé& y26@0K RNy3I Ol e LIRailSNIIFyAl Aadyarsanc
T 6AFR2Y21 OAl OK®

t 20N So6& ToANTIyS 1T LIt SLkotar tgpreSdVYa 1 igted LINRGZNT ¢
2 Realdzaaei Llzof A Qi2yidNE So & | lio®NS S§EAt @&l LA SOI
zintegrowanych polityk%| dzg I 2y 2SOT y21 6 {NB2gtyAl Rzaildt L
2N T AOK 20al | NBE6 6F dzoyf 2@D2 WK yiel@daigcya 20 &0 KLI2
12YyASOT y2TaRLI2BRSESRDE® yI  GF1AS TFLRGNI So2d6ly
a2zoAfy2] OX % hp®EE@Y AnfeRkie i transportowell NJ | Wwd&LdR & 5 6
INbgy26l02ye AKonipkkfawSENR Hf tyRYA I 2N (1 6SadArAsS A
organize@ 2y S A 2LISNI Oeda2y S (62Nl nNGyserodd D ISB IYade Dl &
galeadiArsS F2Nxyeé LINISYASail ol Sz ftdzRT A A G246l
i zagospodarowaniem przestrzennym.2 R {FN&S3 £ 1 y LJ® R Bijgkaochodowych
oraz zbiorowyhr YA Yy A Y I findylwide@liyOruchu samochodowyt 2 yF R 2 L2 RS2l
LI NI @ OeL) OeaySz Of etAr &1 O S3sf yea inifledariuszy L2 02
G2 12ftS8S2y@ R20NEB {NR]l T 46NxO2ye ¢ adNRBRyt 1TFaL
gallieglyaOK LINI ST TéAFR2YS aLR 0SSOI Szalsg2e

tfly YUNGIYEE az20Aify2] OA aAiaS2aiisSe Ril . @&F
O6RIfS2 ylrieglye tflySYs Tl YASYYAS t %aa .@&Rhi
w. 8RhC G2 206aT NI S 3IYAy Ol 02y126a1A0K {24!
dokumentu wynika z umowy nr BZIT.042.2.1.1.2021 RY A | HM®PNnNn ®HAHM N
LINI SRYA20GSY 2SadG 2LINY 0261 yAS R21dzYSyiddz LIy o a
. @8R3I2&1AS32 hoail NHz Cdzy1 022yl ftySaz2¢ 6t %aa
20Sye 2RRI AIFNRRRsA g/MaA | 2y 2 NI T LINPOKENO® Pnajdujtza a . &
zastosowanie di® | go Bydgoskigo Obszam Funkcjonalngox I G {0S adl y2g6a4

~

INB26FyAlF LINJ @&l vS2 6alls OLINF 0& yI NI SOT aSidN

t 2Ry 2ail SyaAS 21121 0A 0eOAl ¢ 20all N} OK YAS
iTNER2gAA&]I Ol & gel2NleaidiestyArsS 23a3NIyAOl 2yeOF
LINI @al oy LR12tSyA2Y GF1AS &alyYS Y20 ®Phanke2] OAX
%1OFRE GF19®S 23a3NIyAOT I yAS 12alilds63x G62NI Sy
L2 LN} 68 R2aiGt Lly21 OA o _ podidzdy®d popasciendpracavajdga i x S OT
gAl 2t y24S2 {dzf GdzNB Y20Afy2T1 OA®

Strona 11 z 165



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Podstawowe cele opracowania dokumenjakim jeslPZMMBydOF to:

TTYAYAYLFEAT 26 yAS 12yASOl y2i OA 2RO0@6 I YAL
L2 RadGlé2680K LIR2GNI SoT
T2aANIYAOI FYAS AYRegARdzZ £ yS32 NHzZOKdz &l Y2 OK
i al Y20K2R206& OKT

LIRS yb [ NRRpOGaay2l rakes
65 F23LRRFNLAT 2NI 1 aLR0OSOI

[§

5 Ly
AS gsaleald|iAY 2o0e¢lGSt2Y GF 1AOK
O8tss6 ONBAMRED % dzd OIS NI

N <, (n>

A 88:
21 O

ydwalSeé 8BIAABOOKZaza @i 1 26V A1 56 NHzOF
R2 Sédﬂoa)\ ITFryASOi eal
& I 12yadzyLlO2ia SyS!
RFE2y 21 OA A ySALR|NTReds y22@s00A Al 2042l 4l 2N

Strona 12 z 165



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

2. Metodyka

Strona 13 z 165



PLAN ZRi WNOWAM®BIEL N OMVEISKIEJ]
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

2.1 Proces opracowywania

Proces tworzeniaPZMM 2 LJF NIi2 2 Oeélf wmMH (NRB] 596 LI} I y:
Y20Afty2] OwSiwvaaskcadaSc@] NBTI t2ye 0K {NR{1s5%6 A RI
2

|

Ol G SNBOKG 2% TLIs@Gi eyl 2NnO 2R R20NB 32 kiadwineg 3212 4
AaF2NNdz026FyAS OStsg 2NIT LI Fydz RTIAFOFYAF X o
one charaktertda S1 g Sy OeayS32 A Y23InNn {(GNBIo OTtl OA2g2

zwrotnego.

Niniejsze opracowanie obejmuje proces prac nad jego przygotowaniem, zgodnie
zkrokami tp LI Fy 26l YAl T Nbssy26ld02yS2 Y2oAfyz2] OA
proces dla K | 5 ¢-12MNarysunku 1LINJ SRa G ¢ Al aAt al éhpg3Is 02 4 2
przygotowania Planu.

Rysunekl.t £ Fy26lFyAS T Nbsosy26td02ySa Y20Aty21 OA YAaSz2aiArse

Budowa
. - i wspdlna
Analiza sytuacji ocer?a
Y za!<|re5’|e_ scenariuszy ~ Wypracowanie
mobilnosci wizji i strategii
z interesariuszami
Okreslenie

kontekstu
strategicznego

Okreslenie celéw
i wskaznikéw

Etapy planowania

Zrownowazonej Wypracowanie

mobilnosci miejskiej skutecznych pakietéw
dziatarn wspdlnie
z interesariuszami

Okreslenie
i dziatan i zakresu

: : odpowiedzialnosci
Monitorowanie, P

dostosowanie
i komunikacja

. Przygotowanie
Zarzadzanie do wdrozenia
wdrazaniem i finansowania
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(PZMM)
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2.2 Ramy czasowe
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KujawskePomorskie Stowarzyszenie Rozwoju Transportu Publicznego

Stowarzyszenie Metropolia Bydgoszcz

| wh5h2L{Yh b!!Yhzo

Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy
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katedra budownictwa

T

28041 F {11 2Bydgoszdzy/ Kiefudek logistyka

.@R3A2&1F {1T120F 2@dallX {ASNHzy1AY [23A

RYNEK PRACY

PESA BydgoszcAS

| Bydgoska Agencja Rozwoju Regionalnego Sp. z 0.0.

T

.@R3I2a1A YilLaGSNItNISvyeaovzgse

| Deweloper Budstdihvest Sp. z o.0.

5855t 2LI5N) DNHzL) a2 RPNoE2NI . A dZNB  { LING

. @R3I2&1 A t | NOechroldichy & a02 ¢ 2

bIRY2GSO1TA tIN)] tNisSvyeavzea ¢ tFdSN] dz

aL9{ »nYy! c/ ,

Strona 19 z 165



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

ariSallrzde 3IAYAyY

& Rh
arASall1rz0ed 3IYAYy anaiaSRyAiOK

%NE RU2Y 2LINY O26F yAS 60Ol ays

Strona 20 z 165



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

J //l; AP .

3. Podsumowanie diagnozy >
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Tabela 2. Gminy BydOF oraz podstawowe dane statystyczne

\

e

ahkSza2ailArse
al s
| staty3®yérayinij. bc2ud & Y A
12yA80
) g aelskd Yy A Sy A S

H N

Liczba Udl AliezBy . P'RTAFDO
N A L - . Powierzc . . .
Gmina Y)\v Sal YASal 1 Z20c: hnia. powierzchni gminy
Os5 ¢ w BydOF w BydOF
v n x [km?]
w2as [%] [%0]
Miasto 344 091 56,7% 176 5,3%
Bydgoszcz
Barcin 14 720 2,4% 121 3,6%
. AL OTS 23 206 3,8% 122 3, 7%
f rKJ g thif Iz 8 415 1,4% 125 3,7%
Dobrcz 11 958 2,0% 130 3,9%
Kcynia 13 204 2,2% 297 8,9%
Koronowo 24 109 4,0% 412 12,3%
oA a 1 & 10343 1, 7% 167 5,0%
Mrocza 9193 1,5% 150 4,5%
E |2 }J (SSZC)}\ ?’[J 31 552 5,2% 187 5,6%
b 2 ol =A 10 309 1,7% 148 4,4%
Wielka
Osielsko 15 347 2,5% 102 3,1%
Pruszc% 9 558 1,6% 143 4,3%
Rojewo 4723 0,8% 120 3,6%
Sicienko 10 311 1,7% 180 5,4%
Solec Kujawski| 16 777 2,8% 175 5,2%
Szubin 24 917 4,1% 332 9,9%
3 Pruszcz dniem 1 stycznia 2022dzi & @ravwathiejski@ | I YA Yyl 1 2 daivnikjskedING S50 G 002y
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Liczba ud Aliczby . 'RTALID
~ . - A L < - Powierzc . .
Gmina YASal YASal {1l 20z hnia. powierzchni gminy
Os 4 w BydOF (k7] w BydOF
w2as [%0] [%0]
Ay Ay 23923 3,9% 251 7,5%
Razem BydOF 606 656 100,00% 3338 100,0%

%N RUENY 026+ yAS s0FayS yI LLI2RaidlsgrAS RFyeaOK .5[ D! {

Rysunelk2. Obszar opracowania
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(] Granice gmin

3 Granice powiatow
bydgoskiego oraz nakielskiego

0 745 15 km
[ S

%NE RO2Y 2LIN} 026 yAS 60Fays

32 Il nformacje og-Ilne o obszarze opracowani a
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aiNRye I R20NRO0EGSY YAS&T 1203586 A AOK OKt OADN
a0NRye LR3IFNRITI &deddza 02t Y2o0Afty21 OA26Nd ¢ ]

rozproszenia zabudowy ijeli o I IARISANE2 R YA ST S| (iHektghRjésOA  § NI
wzrost zapotrzebowara na przemieszczanie, co z brakiem odpowiedniej oferty transportowe;j
RIF2S 41 NRP&al dzRT AlF0Odz LR2RN»0& al Y20K2R2g& OK A
g LIO@ 4 | doyiiskoglgNINI &G SYAazalk aLl tAays T FyASOl eal (
KI OFadz RNRI2¢S320

{elddzr 02l S 12y2YAOT Yyl A &L} OS fdaydizoda®yiny I O
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Rdz2S aAt ¢ .SeuBid@)aNgdihath 61 0 |
5NoNRglF [/ KSOYAZA1l S 520NDI X YOeyAlX _loraaley
{2fSO Ydz2lgalA oNIX{1 2Sad Gl 1AO0K uLUfuom;msn@n@é
aAt galliyAl 2aso 12N &Rides mddgRaxs Ol & SieNe R2g AY:
ol YYAS2a&T I yAdz aAt LR Lz I O2A 24850 0ea2nNOeOK ¢

Sytuacja gospodarczdNk 6y 589 1 dz2S LIRSy d2l U NRI g222;
ToAat1alF2n0OnNn aAt fAOT o6t Lk RNek Ridiss pracd Migjsgde R NOI
LIN} O 3ISySNHzZNn NUHzOKZI | NI 022yl fqglékalizbwahi@ NI & &
TF1O0FRsg LINI O& LINJ @& INISNARIOK 12YdzyAll Oeaye
Y20Afy21 6 20al I NUzd

LI I Os 61 t dakibhim@gd ¥ 108
|

W obecnej sytuacji, w warunkia&ryzysu po pandemii COVID oraz wojnyv Ukrainie,
LINPOf SYSY 2Said adly FTAYylIyassg o0dzZROSis¢6 IYAYy O
inwestycjitransportowycho t RO t T OA 2 62 (rpyaNdzSd ¢ 13y vili2oye 41
adNR6Os g6 A SgSNBAA St ST 0NEOI

3.3 Podsumowanie sytuacji transportowe;j

A

2 d8R3I2&1AY hoa Tles Cdzy 1 022yl tyey LN Sy
lotniczy, wodny, rowerowprazLJA Sal @ d { LI2T N3 R 6@ YASYA pste OK yI
transportdrogowy2 @ 6 NI yS 2 ROAY | A a7\807\ RNR23I2gS2 Ylan
g al Ol S3Asty21 OA RNRIIF WING IRRIGA S 5 NIKY & S dzNP LiID2 F
0N} yALRNI2¢S32 LI t2ylFRG2 . @R3I2a1A hoall
AaNAaASRI BANB LIBBREYASTI2 1 2NRBGEFENIF GN}yaLR2NI2g6S:
Fdzi28aGNI RF ' md t20nR01 SyAll RNR3I246S 2 1Tyl Ol Sy,
S1aLINBaz2sS 6{pX {mno 2NFIT LI tDE56, PKET {10N8INB2

przedstawiono naysunku4> / K20 &AA SO RNRI2¢ | pe&iozapawia i A
geaz1nN R2aGt L2106 GNFXyalLR2NI26nRT G2 LINRoOofSYSY
G§SOKYyAOTl y&@ RNx3 VyI uSN5y|0K YAS2a1A0K A 6AS

atral Oe 2y 21 OA NBIA2ydzZ fS ¢ al Ol SaAsty21 OA yI 1
RNRI2¢S323 T g60Fal Ol LASal eOK A NRoSNI ealsgod
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Tabela 3. Wyniki pracy eksploatacyjnej w BydOF
L ) 5 Pracaeksploatacyjna

| NERST UNFYyaL gpaairyazel OlFazsl oL
{FY20KsR 2a202¢¢@ 9023206,80 148250,26
{FY20KsR OAt Ol NRge@ 245843,45 4071,74
{1 Y20Ks R QM ®IONK4LS 813499,25 12406,14
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Tabela 4. Wyniki pracy przewozowej w BydOF
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rozwoju Bydgoskiego
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Rozbudowany system transportowy
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Dobre praktyki
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i Standardy technicznenykonawcze dla
infrastruktury rowerowej
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Braki funkcjonowania systemu

transportowego
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{eaitasSYsg ¢NIyalLkRN
1 wdzOK OAt Ol NRge L
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Poprawa funkcjonowania sieci

transportowej
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transportu osobistego (UTO)
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(synergia) q
f PlanowanN2 T 652 aAiASOA
aley2¢S8323 odalL
T ttly26tys
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2T Nrail TylFOl Syal
transportu multimodalnego cargo
wSEFEtATIFO2F LX I ys g
powstania Platformy Multimodalnej
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Terminala Intermodalnego Bydgoszcz
OYAtTAlLYy262 G2NI DN
Logistyczny Bydgoszcz
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polityki w zakresie integracji 1
planowania stratgicznego,
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g1 sz NRIg2220680

Problemy demograficzne

Uchwalenieustawymetropolitalnej,
dzOI GgAl 2n0Sa LINR g
polityki w zakresie integracji
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OFvS32 2064al t Ndz Fd:
LT gltlF2ndr yI &t

gel ol 2 NRI gz2e2¢e O

Problemy demograficzne
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A0 NI SYyAS ait aLkr

Niekorzystne trendy komunikacyjne

Niekorzyste zmiany w trendach
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adF NI SyAS aiat aLk

Niekorzystne trendy komunikacyjne
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t NBELR2Y26FYyS RIAFIOFYALF adly26Ain 1T+FGSY ToAsNI |

AdadyArsenon aeddd 02t ¢ 1ASNHzy1dz INssy26ld2ySe

Strona 53 z 165



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

S. Scenariusze rozwoju

systemu mobi
Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego

Strona 54 z 165



PLAN ZRi WNOWAN @BIELIN OMVEISKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

51. Scenariusze rozwoju systemu mobil noSci By d

Funkcjonalnego
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K2NBT 2y il OK Ol &a2¢e OKSZ 2 or&2204x3Nicski G Korocksk G 'Y  +
modelowaniad OSyY | NA dzal & [ 2a i U2 y2A 0GR Y, frzedstawidhd RT A | f
al I Odzy126S 12alde NBFEATI O2A (¢ oRXFROITYy AGINISS G
2 LIA & LINJI&ORESEZDOKI O26 yAl 124l lisgo daNRyADEOR DKs
kwot’.

Tabela5 %SadlF 6ASyAS &1 Odzyl126e Oscbraviudzyis 6 NBIF € AT O2A {1+ dR

Scenariusze Lata 20222028 Lata 20292037
Scenariusz 1 (umiarkowany) Tpo dgno M NnNoOo Op/J
Scenariusz 2 (pesymistyczny) pyy ocn M MMT C MN
Scenariusz Bptymistyczny) dnTt TTAN 1960 278pn o Z |

%NE RU2Y 2LINY 026 yAS 460l ays

U1 1 Odzy126S | 6 2inwestyd publesdychaB iR A 26 ye OK LINJ 81 &l y2Ni nNRe . 8RhC
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6. Wizje, celei pakiety
dzi aga@&E
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Wysoka | ako I a i konku
Obszaru Fun ' nego osi Ngninte
% wykreowani e il ska o zr -wnowalu

Kb @@,

Poprawa
bezpieczenstwa

Ograniczenie

negatywnego
oddzialywania na
srodowisko

Vv

Racjonalne
planowanie
przestrzenne

N

Sprawny i zintegrowany
system transportowy

V
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wSEFEAT I O2F 21NBIt2yS2 gAl 2A oe& Yidadachd | dzLIA S
A0NI 0S3IAOT ye OK® :éiatt’Ry)\l-y)\é 1102082 (I dRS:
ITNPR2gA&1 T OKIFNITOSNRT d2nOWHAREZATA S NRBsY 2B YR
g NIYIYIFIOK yAyAaAS2al S3az2 tflydz “UNkogy26l02yS2 a2«
Cdzy1 022yl fyS32 al Ol SaAstyAS LI2GAYY dbsza&dchh SNI 6
iSYIFLGeOlyaOK 21 NBIf2yeOK Ge&Yya OStlYA &aidNIrd$S3
Cel strategiczny 1Sprawny izintegrowany system transportowy

t 2Raldl ¢gnN 60T OAgS3A2 TFdzy1 022y 26 yAl . &@RhC
GNJ} yaLR2NI2g6es OKINF{GSNEBT dz2nde aAt SFS{1lGesgyz
I yAY (NI yaLR2NIldz AYyRegARdzutraSpeowegd godirma | & LIN
12adF06 2aAnR3ayAtar ¢ OFveY . @R3I2EA1AY hoall |
11 OK2gl yAdz ailoAfyeOK LRgADIZ 1T TFLXSOISY N
g 1NIF2dz A TFINIYAOND BAYGSAMRBRBEYEE 2agaid RV @)
LI2AAFRF2NDOF AYFNI AGNHZ GdzNY ¢ LlRadGrkOA 1T AydS3
L2gAyye OKIFNITOGSNRBTI 2610 aAt Nk OoynD NFy3anz A
GNJ YaLR2 NI dzZ LINRPYdz2NnO LINJ & (& ahspdiNkb®REegos a1 & a
Ol dzi206dza2pS32=3 GNI Ygl 22S323 | Gr1eS 12¢tS
LINI SaAl R126S LRoAYyYye 06806 1S az2on LRsANDIIYS 1
ALINI 6y S LINJ SaAl RUAZ OK2OAILE NG AR(ERRIGE. A NBT 6222

¢62Nl SyaAS 2SRy2ftAiSe A LRoal SOKYAS R2ait L
20all Ndz . @RhC LJzéAyyz 0806 LINJI SLINRBgIRI2YyS ¢
transportu publlcznegdy F NI &G NHz] G dzN)  LifowdnaoyeHislagwana SNJOx@A R S
8 SRy 2t Al & OKa kérdystayii®R bphide sna prostych zasadadhyi G dzA O 2y 21 OA @

LI Ny AYy3IA LRAYyYye 0808 NboyASodO gelLlalozyS ¢ |
6. A1SswARSUVE ailly26An0 AyiSanNrtftyn OiotSis ot
gellRaldSyYyAS LINJAY3Iseg tIFNJlswARS ¢ aidl O0e2S ¢
zapewnienia jednolitej identyfikacji wizualnej, wskazane jest odpowiednie oznakowanie
LI NJAY3ds g tFN]JswARS LINJ& 4t10FOK LINJI SaAil Ry
infrastrdz] G dzZN® Rt GF 1 AOK T NRR{ 356 dNI PRLIBNEHz @NJ v
23820Aa0S832 6! ¢ho 2NIT TFLSEYASYAS 1 2YLI Geoht
BLAYGSANRGIYS t1 08 LINI SaArAlR126S LRoegAyye (I
a2adSYdz NRPgSNRgS3I2> {GsNEB Yyl (INsG]AOK 2RfS:

GNJ} yaALR2NIdz T GSNBysg [ l0dzR2glyeOK 2RRIf2yeOK
YAS2a0 st102680K LROAYASY 0806 Yz2otAge ylI 2]
zl UslLI2 g Ayye o086 o0STLRINBRYA2Z LRsgANDILFIYS T é4¢t1

TFTRoOFYAS 2 TFdzy1 022yl fy21 6 NOKAGSLG2yAOTl yn A
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5f1 dzZe@allyAl AydS3aNI:O2A 2NBIFIyYyATIlI OeaySe
taryfowe i jednolii @ &deadSY AYTFT2NXIO2A LI &aldSNR]1AS2S |
w. @RhCo 2 OStdz AyiS3aNIO2A AalyirsSanosSs i 1
GLINI O2¢6egl yAS g1l 2SYyeOK LERNRIdZYASZ A dz¥s g
St SYSyilisg aAiAl 81l ANERYPOOKSZ| NNDROs ¢ fdzo (62N
struktur instytucjonalnychCelemijesi Ay i SANR 61 yAS &AL G1A LIRONOT S
KFIyRf26280K> (SOKyAOIl yeOK A SlaLxXzldal Oeaye OK«
gell2aldSyAB SA 4 1Ay TN 028 dzO0F GgAl 2n0OS 1 2NJ
g al ol SaAsty21 00X 6 11 I1NBarAS GINRBT o0AfSGz2gecC
LINI S&AFRS1=E F GF10S8S dzR23I2RYASYAlFI OK Rfl 24as
RTAFOFYASY ¢ O8I iz GKIENKBS2A 0T yS3a2 2Saild Nk oy
ITAYydiSaNRglySe a OA LIRONOT SZ (NI yallk NIdz Lldzo
gal St1AS RIAIOF I YFr2anoS yI OStdz LRLINI gt
inwestycyjne jak i systemowé )

5 &
Y A
RITASRIAye L¢VXOAYESABD ODH a 10
NET ftAOT SyAl>X galltyS oAafSies gallstyS (Fyloe
OoFLden TYALYEY I NRPR I 0N} yalLl2Nldz 2NII aeaid
G LINI O2¢ | ye OK Itiaspoiem ipubldinydrRW dbszdrde BydOF pozwoli na

f SLIAT S R2ai2az2s6lyAsS aASOA LRoNOI SZ R2 LRGN
autobusowej sieci YAt RT @ ABA VA3 Y A YA 12YLX SYSyYy Gl Nyeay
2NBIFyAT | OecyeOK A NHzZOK2geOK Ydzalin o6e&d AysS
L2RNbO26F YA | g al Ol S3aAsty21 OAY T {dzse vy
tramwajowego, nisko i zeroemisyjnego taboru autobeise 32 2 NI T Ay ¥ NI & NHz] @
Rt 20a0dz3A A dziNJeYlFyAl GS32 GFro2N¥z ¢ &ALINI &
AYFINI &0GNHZl GdzNE GFy126FYAlFKkOFER261F YAl ®

~

.@R3I2&a1A hoallN Cdzy1Oe22ylfye LIaAil Rl R2 1
kolejowyctE 2SRy Il 1 LIR&aAlRI 2y abGz2adzy1262 &aolos
funkcjonalneLINY Sa i NJ Syyno . @R3I2a1 01 6NXYT 1S ag2i)

L2 GSy 02l U RS YacadmbFAUNIT YR >3 8HBSY GNI yalLZENIL2ge
kolejowym, w samej @ R3I2 a1l O & | @ krhnkpSrtenhJ@adnwabivimyedinak

stworzenie bazowego szkieletu dla takiego systemuwyn@agal adz 2NJ 1T Tyl 0T noe
FAYIYyaz2geRAALIIOFEAF PEE NI OT I 2n0O 0K LRTF 3INIyYyAC
T aAt IASY yRAGKO DT NRaRIZ 6 YA S2a1 A OK LIBRRDI2R183IK
sAtlale LRGSYO2l D R2 3ISYSNRsI yatedo wipigrivsadi n 08 OK
12tS2y21 OA YAt & FhLRMRRDOS Rdzi si@iNGASWRA 2 IX Ny ¥ O
iYAt RT & LJXW linii alitabasdwyctorazaglomeracyjejsiecciRNF 3 Rf IX NB 2PN5 &
yI 61 3ttt RTAS RNOSYAS R2 gAt1al S32 ge{12NJ eai
F3f 2YSN) Oe2yeOK ¢ (2tS2ye@OK RS{IRIOK®d t2¢g
al deatl | 02 2oiiuzeyiénd Iranspdrddwiedo wymaga odpowiedniej integracii
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gal @ali 1 AO0OK LI2RaeailsSyYs giezivyk igtcinerNinsediénid® Batanst 2 Y I R
YAtRI @ TFLISeYyASYASY 2RLIRoASRYyAS2 Rz2alGt Lly21 O
wszelkie projekty infa i NHz] G dzNJ € yS Y dza 1 Btotngné ¢ 2 Ndl &lT 80 AR yYAA
aLR oSOl yayYao

Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne

Stworzenie efektywnego systemu transportowego jest determinowane racjonalnym
planowaniem przestrzennyitVl K NI 2 Yy A T 2 & Iskfi dstytu€jod@nin, skitecznie
ITFNI DRI F2nodey TAYGSaINBglyeyY LIEFTY261FyYyASY LINEC
yI GSNByAS OFIvS32 .@RhCxz Y20yl 11 ObDidego (62 NJ
LI Fy26FyAS LINI SAGNI SyyS AdzZL¥ I §F2bF yrlBRaE N ¢ A b
RTAFOFYAFS {(ds5NB ot RN LI RAGNBsd) 258 10 2 S BN Lot
t 2RaGF6N (GS32 OSfdz aiNIGS3IAOTyYyS3I2 2SS4l LI Fy2
T dzZNBFyAT 261 yeé OKX OKI NI { G SN&ll d2Ph0%EaY AFANET
aNaASRYAOK 204l Nss> 2F1 GSd® AOK geLlRaloSyAs
T YyaS2al eo 1T FLRGNWBBRSLW REdzyt 2/ IR BRROF §8E DK LIZRN
GF1AS32 T F324LRRIENRGF YA NRRIIFYMHZZG NI 6/& LIR XY Hzy
0N} YyALRNIdz ToA2NRgS3I2r ¢ Gey T SNBSYAaeaye
LI2T 2adl 0SS 1T SNRrSYAaeayS T NRR1UA (NI yaLRNIdzd w
GF10S dzgl 3ttt RYAIFId a1 SNBSSgRYAUzOREt I T LB OGZRSAR 2T
YOPAY D R2 g1 NRAalGdz (124l i20K02yy21 OA G NI ya&LR NI
technicznej.

{FY2NI DRe 3JYAYyYyS LRaAlRIa2nNn Aad2dyS LINBNER
przestrzennego, takie jak uchwalanie miegad OK LJX | ys5 ¢ [ 32a L2 RI NR G|y
(mpzp) i wydawanie decyzji o warunkach zabudowy. Proces inwestycyjny na terenach
yAS202t Ge@OK YLI LI 2Ro0eéél aAt ylI LIRRaAGFBAS RSC
080 alklseayS 1T Tl LAAFYASHNANzZRA dzY 1 tzAR BHAF RE BB & | ¥ A
AYAyed tNIieodleyAl aAat G2 R2 T gAtl1allyAl LRg
dzNB F yAT I OecySes (g2NInNnO RS 206ail I NB  NRIT LM
dz NHZRY A 2N0O  dzi 62 NJ Sy A S a9l dz e a3 3 A OlayeSidi2Sdy dz
powierzchni gmin BydOF jest pokryta mpzp, co ogranicza stosowanie decyzji o warunkach
T FodzR2ged WSRYIF {1 YLI LI YyAS{2YyASOIyAS Ydzain o
LINI SaidNJ SyyS3az2eo 2 2062¢ANTIdRNOROE YWI RLEZ®ItDa
0dzR2gftFyeOKXI 02 ¢ LINFI{(1GeOdoS GF10S LINRBgI RI A
nieefektywnych struktur osadniczyéh.

8] £t SAal 8241 AZ t &3 { MAD SYEspodakcrl skutkitclipdsu przestraedinego, Polski Instytut Ekonomiczny,
Warszawa.
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bAS{2yiNRf26lyl &dzodz2NBIFyAll O2F yI 206all NJ
naprawy, pomimo funkcjonowania 80Oy & OK dzg | NHzy 1 261 Z LINI gy & OKZ
tego typu interwencfi® 2 AGNBFTFAS LRRYAS2aiASe 12yASOlySs
dzND F yAT | OecyeOK> o0So0eée &l Y2O0KsR 2a2o062¢6e& YyAS
2SReyeyY Y20f A g e Sportu. WWRe WNIYSOGoEF yAEOYASYAS ¢
YASal 1+2Z0s5¢6 2R g0layS32 al Y20K2RdzZ ylI GSNByA
IT32RYAS 1T T10208SyALFYA ¢NIXyard hNASYGiISR 580851
T odzR2ge ¢ 2L NOAdzO 2 (1 MR RIIDNIR2Z A6 A RE 6 S32 3
2y OSYyGN): O2A T Fo0dzR2ge 62150 ot1 0 12YdzyAll C
GNBEFe OArail e da2NbFyAllOegaySa OKFNFY{1GSNEBT dz2no:
Ftal S 12alid26yS NRIBSygSir8eayaSI par&kkR2pOH2 §
NER2gA&|I2068YD

Harmonizacja rozwoju struktury przestrzegjly I 0§ SNBE Yy A S je€d kodi€szhpm . @ Rh C
g Ndzy1ASY RflF 238ANR3AyAt OAl ST Stvdreme/ §dePu 4 & & (¢
GNI yaALR2NI26S32 OKFNITGOSNRT dz2n0S32 &ait 1 Nk g\
w20al NI S OKFNI{TGSNEBT dz2noeyYy &aiat yASIinMBoy261 O
2 T ¢gANT {dz 1T Gevyz FaLS14G GSy eyl 3l dzL2NJI DR 2
Ol SYdz YAl U206 @& aModeh stroktugfudkcjoreprzegtizeneBydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnegjo | s NB o6&806& gedeolyn Rindych| 2NB1 i
R21dzySyilis g LI} logakci 6O &/ & ®KPdzw2yw A@SOJ daINR 2S5 |
aedaidsSydz 4N yaLR2NI2S32 yI T FalRIOK T Nkgy261l 0

Istotnymzadanienjesti 1 0S 1 22NReéyl 02l 1T dzNDORA ¥V Ayl A
NEOYye@OK TIFININDROsgd 2 NI2 gel2Nieaidestro Rz20@
ToANT FYyS 1T 6@LINYO2se46yASY A 6RNIOIFYASY NRI 6
I 2ai! O&ev2iankch abgzartich funkcjonalnych Polski i Europy, ale przede wszystkim
yItSd08 YASE T 6AFLR2Y21 06 dzyAllii26S2 &LISOFA]A
R2LJ &a26+yS R2 LRGNISox gel gl Z A dzol NHzy 1261 Z
bl fSdoeaidil®®B yAS 260602610 yI LER2TA2YAS (NI 22
AygsSaitedasS AYFNIF AGNHA GdzNI £ ySsS gallyl3arands 1

Cel strategiczny h ANJ yAOT SyAS yS3lLGesgyS3a2 2RRIAIVesgly

_(:U(Q)('_D_

Dobrze zorganizowany i efekipy transport zbiorowypowinienprzejim2 g 6 A aid2dy
Ol t 1 06 ylJ BlldstBpory2 RO & ¢ | Dwykoystiniemg O ay S32 al Y2 OK
OINI yAOI SyAS tAO0I 68 LIRRNEOE Ay Rdd Ofpdywny &8 Y § N
gLIOé g VYyI T NRPR2gAAYE I oGRSy Al | PORRFASY

92 &Yy YAS2a0dz yI t S pdcedddad? ¥yiinySisiawy dplatowaBidiydgSspodarowaniu
przestrzennynD2 & il y2yslA 2R ANEEASY A S GS32 (NByYyRdzod
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GNF 0S3A0T yS3a2 28ad TFOKtaGrFsY | Ol lFalkYia NI Ol
I GF1AST Ftoé& NBItAT26lYyYS LI2RNbk0S 2Ro0egl 0@
NER2gA&A1 2D W12 NBERISITEIOE LINBSASR| (CeSH Idy AgSa 120 a
60T tT OA2p2 fdzo OIF V1 286A0ASO Rz2aGtLly2] OA R
LINEY202n (NI yaLR2Nldz Yo dzdNP g & ¥ 22RMAINSNRA Nas S 2N
NEGSNF o> (GsNE LRgRYASYROZAGE DFYSINRPRAGAGSY!
LR2oAyye LRgallegldo Gefl2 GeLkRg2 NB]INBIOea2ysS
LT gltF2n yI NBFfATFO2t O2RIASYyyeOK LI2RNkO®
kultura, itd.).

CNBIF 2ROl OB yEFENESGOl yI Aad2GyAS 4LIV_BYAS
w niniejszym dokumencieJ2 R{ NB Il {LAy@®E R2:G&8 0T NOS 1T SNRSYAaeay
L2 LN g& 2F 12T O0OA T NRR2gAALI® Dbl ( SrhByskjiy . @Rh
tabor transpofl dz LJdzo f A O1T yS32 062R2NRge fdzo St ST dNROI
20a0dzaA LR2lFT Rsg 2 GY3anNt ywelOR Rl RBR] sw2 | NI2Y
2INI yAOTl 806 LINBaat T NRR2gAal2e6nN aST02N)F GNIya
VI ftSoSyasdYOK20A1 008 NRIgA2HYAS adlkO2A A Lidzy
T FOKt OFyAS YASaATl 1 I-2DHa ¥t REOK2NNBEAT$ ¢ Al NI y $LI2 N.
gelLlRoelol FftyA NRBRoSNEg oGF10S 1T gei12NIleadlt yas
transpordz 2320A4GS532 ol ¢hod t2yIRi2 ylfSde 6aLRA
0ST LIOFGyS fdzo LINSFSNByOeayS LINY26FYyAS 6 ai
aSocrtyeOK YAS2a0 LINJAYyI2seOK Rfl &l Y20K?2
RT A SNISINGS dz LI2R aidl 02S OIR2gl YAl ®
Cel strategiczng:t 2 LINJ ¢ 06 ST LA SOI

23321A LRTA2Y &1 SNR12 LRa2tGS32 o0S1 LASOI Sz
LINA2NRBGSGs6 6 LINRPOS&al OK 2NBHFYAT 246 yAl 0d&0A
RNOSYAS R2 2IlRYyr2Y¥&oaSBRAASOI Szadsél LINI SRS
RNR3I2¢S32x 1S al Ofl Sastyey dzl It t RYASYASY yA
0STLIASOI SZalGegl 2a20AaGS32 6 LINJI S&adGNJ SyA Lidzo

Niniejszy cel strateginy obejmug RT A OF YAl Yl 2n0S yI OSf dz
Al Y20K2R26S32 ¢ OSYGNIOK 2aASRfA A YAS2a02ys:
T oAt 1allyasS oSTLASOI SZzaldelx sallityS 28aiG a6
(strefy piesze) oraz ugp] I 21 YA S NUzOKdz 6aiGNBFe a¢SYLR oné
NEFtAT26FyS 6 GF1A alLl&asoX o6& yAS R2LINRSI
20al I Nyg 202t Ge@OK GF1AYA 23INIYAOT SYAFYAd w
RSRe(12¢6FyeOK it VO S@NAzy@dNI dzZND | yAaide Ol yeé OK
1Gs5NB YIa2an 2RYASyyDn aLISOeFA{t LINI SYAasSal ol yi
zabudowy.
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t 2LINF 61 06STLASOI SZzadsl yI RNRIAFOK Llzof AC
samochodowych i rowds ¢ > | (F10S AyyeOK I NRBR{s5¢ UGNIYaA
zLJzy 1 Gdz 6ARI SYAl Y20Aty21 0A YASal{lIZ0s60 2

LINI SLINP Sl RTAS FdzRed yla2olNRI AS2 yASoSi LASOI Y

Ao oo

ichLIN] SodzR2gex 02 LJZI%Q\YV\ZVN_.B\IaaeIOS)EMIAof7a(h|toe g e
GF10S8 NRT 6352 AYFNIaAaGNHzZ GdzZNBE (T 6 alLIASNBal S2
R22T OAlF R2 LINJeadlylse¢g GNIXyalLR2NIldz Lzt A Ol yS3
OFT OABAS TFdzy] Og2hRMDee aRATGSKYe AyWsS gLV s
Y al 112056 . NI'1 R20NB2 2FSNIie 12YdzyAll O2A
2Said LINJedieyn yasS (Getl12 o¢&1ftdzOl SyAl 12YdzyaA
R2&ait LlJdz R2 dza OdzR I LPdzoSRAdA T1yGe2d K& 6alithdgorod K T RNRB g A |
al Ol SaAstyAS R2i&1lFa2an YU2RT AS0d3Z 2aasotejesti NAT S
L2 R2t OAS RIAFOFZ 1T 1TF1NB&adz SNH2Yy2YAA A R2
wyzwaniem jest kreowanid@i I 6 ® LINJ @2+t T ySa LINJ SAGNJ SyAzZ Y«
GNJ yaL}R2NIidz Lzt AO0T yS3azo tzy Ri2 R20NJI S 11 LINE
2 Ol oS

R2 T gAat1al Syal LI dzOA | LIASOT SZadslt 61 Nb R
w2l gs52 y25201 Saye oK sr KZNT2AAINT @ Yy REA SRIA
TFENsosy2 REfF LI &F0SNbo> 1 A Rfl LR2RYA205 5
GN} YyALRNI268 0K 51 At 1A RNI Ol yAdz Ayy26l Ogday:
RT AL OFYAL L2 al Of S3 sfyéOK wedoS NaS eiersies BydDE. a4 G SYd
LYLJféYéyuléal a2aidSyYys g T NI DRI FyAL NHzOK S Y
p y
g a a

NI YaALR2NI268 0K 2SRy201STyAS LINJedieyileano
al eaidlAoOK dzO%woménigadhotitego iNEEyfOWathego stemu informagii
LI & 0SNE]1AS2 LIRLINIgA (12YF2NI LR2RNbkd&@d / @FNERI
G0N} yaLR2 NIidz LJzof A OT yS32 2N}Y1T ARSyGeFTAaAll O2A 20
02 OtRTAS avdzded o06ASONOSYdz R HANI D AINRWSE ©NEZERR
NET gANRT+FZ 1T 1T11NB&adz Oe¥+NeBIIFO2A ¢ANdS aiat 1S
212t A01T y21 OAlL OK yAST ge1tS s6lLdyS 2Said 1T1FLISsy
iRIFye@OK 2a202¢6e 0K dz e (] 2eyijprkest@enigpiblican§.y dz G NI y & |
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62 Cel e szczeg-gowe i pakiety dziaga®E

w2l 6AYAt OASY OSfsg &AGNIGSTIAOTyeoOK an ééf
G160 LIT1ASGe RIAILOFZ® /StES &1 01 S3s5026S
INbogy26l 02YISCPA YR OoALJ A5 0 AyWGISARRG ebétptms;élums
ztransportem i planowaniem przestrzennymgah 1 O 2SRy S2 aidNRye 11 LISs
alternatywy dla motoryzacji indywidualnej, zR NHdzaA S2 adNRye 1 LISgyA
20al I Nygo 2 sed2PAs@® 211210

Cele szczeg

Sprawny i zintegrowany system
transportowy

Cel strategiczny 1:

/| StS al 01 S3aAs5026SY

11, w21 al SNI SyAS &Ll OLINI O& yt+ ai Ol Sofdz al Y2N
NBIF £ AT Ia@l@’rieradyjhyawlvvﬁakrege transportu
w2l al SNI Sy A G&LJ OLINF O 1 S&aL20sg dzig2NI 2y e OK
GSNBG2N J\Ifysaez INI Sail2ye@OK ¢ .&R3I2a1AY hoall
LX Fy26l yALFZ 2NBIF Yy AT igzaymyfansportem Zbibrotdyrd RT | y A | LJdzo f

12. %6At1&al SYAS 12yldNbByoOe2y2i OA (NI y&aLRNldz |
{i062NI SyAS iGN 1082yS32 dzZl OFRdz 12YdzyAll O2A ¢
d122NReéy246l yeOK 2R2FT RFOKXZ { N»GILRRNEDRARGA ILE
NRT 6AYyAtiS2 AyTF2NXYI 024 LI aF0SNE]AS20T Gt
12yl d2NByoOeayl ¢ adGz2adzy1dz R2 AyyeOK T NRR{sg 01

1.3. Y%ogAt ] al syx
2 RN.EoS)/)\S y I
aLINJ e2l OF 2
dde i1 26YyAls
i wygody, itd.)

J10ec2y2i OA Ay TNI adNYzl G dzZNB
)\ 0 NJ yomdtdgchilicB BfénBcjorialhyth) &bk NEB T ¢
AL yAdz 60T OAg&OK LI NI YSiN
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1.4. 2 aLJ NOAS y2z20|5a$f1e@2<NJN$|\62\mXﬂ 2 160 A
1/2I)\YLJtSYsy'u2zIy7\S NET gADTFZ 1 T1F{NBadz LydSt
LI2 G NJ Soe 2aANR3L YAl gOFT OAg@OK LI N¥YSUiNF o
GaALRYFIALYAlF 1ASNHZNO&OK LkalT RIFYAZ nifikheNd DRT | y

d2a0SYsg AYyTF2NNIO2A LI aldSNER1AS2E dzig2NI SyAl
itp.

Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne

/ St S al 01 S3s0v26SY

21. w21 &1 SNJ SyAS 4aLslOLANIOBR 2yd @ Ya TRXTIHS o Lot
aglomeracyjnych w zakresie planowania przestrzennego
w2l a1 SNI SyAS 6&LJs OLINF O 1SaLlRR0Os¢ dzig2N
terytorialnego, zrzeszonych w Bydgoskim Obszatzdzy | O22y | f ye Y X
LX Fy2é6l yASYS 1aldlroa2é6lyASYs TFNINDRTLFY

22. rg At 1al éy
val 41 oi2
Lidzy | @ & & A

A GNI yaLl2 NI dz
7} A

|
6t 1 Os ¢ LIN

aiN LJdzo £ A OT ySea d
NEg A ot1 Os¢ LINJ Saa
80K ¢ alLlaso LINJeell

2.3. Efektywne planowanie przestrzeni publicznej

Yal GFrod26l yAS L12al Ol SAsftyeOK2aaaRI BB
AN YyAOFOK Y20fA6AS Rd®2 LRGSyO2lfyeoK
TraLkRilralyAaSy gail St1A0K LRGNI So aLR0SO
itd.)

24. 2 3L NOAS y25201 Sayem&) SNeA dind o B w21 |
2RNI OFYAS y26201 SayeaOK NRIgANDI I Z 6209
L2t SIAYAN@NAK SyAdz L2gal SOKYyAS Rz2ait Llyeo
LIOF Gy 2T OAFYAZ T FENINDRITFYASY REye@YA )
awal OT S35t y2T OA 6 (NI yALR2NDODAS To0A2NRgGRE)
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Ve

Ograniczenig/ S3AI (8 gy S 2
I NPR2g6AAT] 2

I St
3.1.

3.2.

3.3.

S ai Ol S3asv2p6SY

Ograniczenie niskiej emisji

oAt 14l SYyAS ge2N] ed oy VIA 44 219NIA & & 2ly R OK
2NI T NRT odzR2é1 Ay FNI &G NHz G dzZNENRPRE 946S NilNg
codza LI aex G2NBgAA]l -rondbwedg. 226S> OANIA |

veAt 141 SYAS FidNIF10ea2y21 OA LINJI SaidNI S
oAt 1al SYyAS dzRT Al OUdz Lzz)\SNJc‘)KyA T ASt 2
THLIS6YASYAS y2680K ylal R Sdaver@vi éd3uckiwlitEnégor
NRT ¢ AireiLddz 1 A St 2y S uzszxéll-z gAL G& LINJ &

Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami wody

w21 65 2 -deldie]| Infiagtrdktury w celu zapewnienia ochrony, racjonaln
324LR2RFENRBGFYAL 62RFEYA 2LIF R26&8YAZT | i
naturalnych

Cel strategiczny 4: t 2 LINT

4.2.

S al o
w

zZ C:\E -
R CRTTR
— = = —

Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w ramaPEZMMR 2 | dzY Sy i
1NGSY LI2ail O1 SaAstyeOK 206al - Nsg 0ST LMK
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SYyAS R2 LINROS&dz LINB2S G266 yAl RI.
NTFZ yI LRTA2Y o0ST LAISORSBER&A (o XO Sy
NHzOKdz RNR3I26S32T 6 1 al il ool R & | LIMIOS
Traydz2ndeOK aAit LRNINDR1TASY Lzt A0l yeyg

a0dznoe AYyF2NXIGeolys
2RNIBDFYAS y2@2AdMiday 8OKRINRIRT AYAS . w
LlJdzof AOT ySa2 2NI1T L¢ A L¢{X RSRel12¢lYy
2RNIOFYAS y26201 SayeaOK NRIgANI I Z2 4 LRa
6 RIASRIAYAS 06871 LA SOI6S&ZaSiwSy (i BHzCekadA NR K.
R2aGNI S3tyAasSs l1aidroizeltyrs Giso seol
2A0NI SAFL YAl A LRGAFRIEYAFYAFZ Y2YAU2NAY
S ai

Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziodz 6 ST LJA SOT SZ
{122NRey2zlyAS RI)\IUIZ gANRT FyeoOK 1
NI SyAn Lzt Adlyn
58 a1t 1 & dojedopdprawy

—)
N

NI yalLl2NIz2en A LINI Sai
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Cele strategiczne

Cel strategiczny 1: Sprawny i
zintegrowany system transportowy

Cel strategiczny 2: Racjonalne
planowanie przestrzenne

Cele szczeg6towe

Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu
samorzgdowym i ponadlokalnym dla sprawnej
realizacji zadari aglomeracyjnych w zakresie
transportu

Zwigkszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego

Zwigkszenie atrakcyjnosci infrastruktury
transportowej

Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w sektorze

mobilnosci

Rozszerzenie wspétpracy na szczeblu
samorzgdowym dla sprawnej realizacji zadan
aglomeracyjnych w zakresie planowania
przestrzennego

Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego

Efektywne planowanie przestrzeni publicznej

Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w potaczeniu

mobilnosci i zycia spotecznego

Pakiety dziatan

Wspotpraca
Wiedza i doswiadczenie

Badania, analizy, optymalizacja
Systemy wspierajace
Infrastruktura

Tabor

Systemy wspierajace
Infrastruktura

Systemy wspierajace zarzadzanie ruchem
Systemy udogadniajace korzystanie z sieci
transportowe;j

Systemy poprawiajgce dostepnosé

Wspotpraca
Planowanie przestrzenne zorientowane na
transport

Aglomeracyjny uktad komunikacji zbiorowej

Obszary samowystarczalne
Uspokojenie ruchu

Dostgpnos¢ do informaciji i ustug
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Cele strategiczne Cele szczegotowe Pakiety dziatan

Elektromobilnos¢
Ograniczenie niskiej emisji Komunikacja tramwajowa
Komunikacja rowerowa

Cel strategiczny 3: Ograniczenie

Zwiekszenie atrakeyjnosci przestrzeni publicznej Tereny zielone
negatywnego oddzialywania na : i £ : L b

srodowisko

Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami i i i
4 Btekitno-zielona infrastruktura
wody

Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu
samorzagdowym dla sprawnej realizacji zadan Wspétpraca
aglomeracyjnych w zakresie bezpieczenistwa

Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w
Procedury

h SUMP dok to d kat
famac EIUENT I LE S Wiedza i doswiadczenie

Cel strategiczny 4: Poprawa poszczegolnych obszarow bezpieczenstwa

bezpieczeristwa

Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie Bezpieczeristwo ruchu drogowego
BRD, ksztattowania przestrzeni publicznej oraz IT i Bezpieczenstwo danych osobowych
ITS, dedykowanych bezpieczeristwu i ochronie Bezpieczenistwo informatyczne

) L ) Monitoring
Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziomu N .
i ) Zarzadzanie ryzykiem
bezpieczenstwa

Reagowanie na zaktécenie
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t 2yAdS2 2LIA &L y2 OKI N {GdSNeBAGR T LINI SRaA

w Bydgoskim Obszarfedzy { 022y fyeyY ¢ NI YIOK L}kal Ol S3asf y:

bl fSdoe g&NITYyAS LRRINBIfAGT 0SS 6 LINJ @LJ RYc

OR2FAYIYyaz2elyAsS 1SgytaNIyS yI NBFfATFO2at RI
J

yleagltroyAarsSaal S 2Saisx Foe 1 1 NBekomedd&@dl 26¢& LINI S
Cel szczegRdwosvzyerlzelni e wsp-gpracy na $zczebl
iponadl okalnym dl a sprawne|] reali zacjil zadac
transportu

WSPE&GPRACA

Yt dzOT SY R2 SFS|{tepyS3az LINE g RT SyAl LJ2 f .
INbgy26l02ySe Y20Aty21 OA ¢ . @R3I2a1AY hoall
we aLISO02rtAT 261 yeOK adGNHA GdzNJ T 2Ydzeande OK aAit
t 2RAUIRTAND O yAbeh#IAGNYE R20G80TNDOS T NI NDRITFYAL

i12Ydzy A1l Oe2n

2 3L YYALFYS &0GNHA GdzNE Y20y laSdiyd A NI LEHBd DRI v 8
opracowaniel SALIANEBH2 Ol eOK ¢ BIBRYVDPESHEOKEe AKY2NJ NRdz
skupionych w ramach Bydgoskiego Obszaru Funkcjonaineg@ a LJs O LIN& Qez2 D O& OK

NEFfATFO2A TAYGSANRGlIYye@OK TIRFZ (NIXyaLRNI2ge
bAST I fSHFaRI V22 ¢ F2INV e 41z OALINI O yAS vy

Y20t A621 OA T FgANT &6l yAl LINI ST 2SRy2adGi{,A &l vz
YW ¢ OStdz NBFEfATELO2A TFRIFIZ GNIyaLRNIz2gseOK
%l Yy RNI tLBNISR 20868 yb & 51d & Liapediiena Nsprawnego

iTAYGSaNRglyS3a2 &d2aidSYdz GNIyaLRNI2¢S32 g Ol i
(np.LI2 LINJ ST 6@ LINYF O24FyAS LERNRIdzYASZ Rfl 2040
transportowej), OT S32 H&NI T SY LReAYyYyl 06806 a
wi AyiSaNesglyS gtlove LINJISarAlR{26Sz a
023ANI yYAOl 2yS2 Y20Afty21 OA0X dz2SRy2f A0
taryfowo-biletowe itd.

Zaimplementowanie w obszarze funkcjonalnym modelu kooperacyjnego dla realizacji
gel ol 2 | 3f2YSNr OeacayeOK 2Sait AatzdidyS REF T
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np.LJ2 LINJ ST R2ai2a26tyAS &aASOA LIRoNOI SZ 6 (NI

komunik O2A (2t S226S2 A | dziz2o0dza26S2 YAtRI @3IYAYY!
9FS{de LI {1{ASlhdz RTAFIOFZ 61FYASZ YAft2ge0Y 1¢

TENINDRTFYAF GNIYYALRNISY T0A2NRgRYD

Tabela6. wS{12YSyRI 028 RRIIB®dA21 200DISs OLINT O

Rekomendaciga RT Al OF y A I

w & 62NI SYAS 1SaLR0s6 NEPOSRYRAOK| 6 aEX2 NI
galls OLINY Odz2nO0eOK ¢ NI Yl OK NXBIf A O2A

%NB RO2Y 2LIN}Y 026+ yAS 60l ays

WI EDZA |

Warunkiem skutecznej transformacjidotychczasowych form przemieszczania

Wi ASNYzy{dz T Nbkgy26l02yS2 Y20Aty2T OA g . @R3;
dzl dz2LJISOY Al YA S a1 SNB3dz RITAIOI Z ol NRe& OK O A
OyYASAygsgSaiedeayeyYAod 5T ALFOFYAL Y&y A$AS23u0d

interesariuszy G SYlF Gelt T Nxsgy26ld2yS2 Y20Aty21 OAZX Y
informacyjnych, kampanii informacyjsl NJ SG Ay 325 & OK R20G&0iI ndeo
LINP2S G566 AYLINBT A g&@RINJI SZ L2 Ribdwehd, 2n0e O
Ge8RIFNI SZ Llzof AO0T yeOK OSWILINEIRNANIEDHESZ ar YALOK 2
e-learningowych, reklamy w mediach. Wszystkigskazane LINI SRa At g1 At OA |

12yASOT y2106 LRONOI SyAl geaAivlseg al Y2NI NDRsg ¢

bdzZR2 61 YAl Yyl gé&lse A SRdz126l YAl & TIlNSéAS
12YdzyAll OecyeOKd 2| d0yS 28ai NrsosyASd R2alz2ylt
al Y2NI DRFABNT S6 1T YALY A (GNBYyRs¢g 1 OK2RI node oK
przestrzennym.

2 2gedoal S T RIFIYAS 6L &dz2S zasadtdobiydhprakfk 1 2 y A ¢

A adl yRIMNRGIGNOOK T Nkxgy26l02yS2 Y20Afty21 OAZ
12y I NBlUySs LRTedGesyS NBIT dzf GF (@& 26 A8yl LRBIBYAOR:
AYyy26l 02As LRGN fyeOK A Y20ftAgeOK R2 TIFAY
9FS1ide LI 1ASlGdz RIT shku@dzies WA OTYSYSAZS Y2AT 520802 O N Y |
WLINRP O f SYNEI@Y 26l 02y S2 Y2o0Afy21 OA
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Tabela7. wS1 2 YSY RI OekiecRizMedtOT M OB821T 6 A RO

Rekomendaciga RT Al OF YA |

w dzZRTALD 6S 6aLktyeoOK
w 2LINF 0264l yAS T1a&lR
%NE RU2Y 2LINY O26F yAS g0l ays

—_

SyAs

112

f SYAlFIOK A 41
20 NBE OK

LINF 1 G &1

T« Q¢

Cel szcze2yZzwioiwks zZleni e konkurencyjnoSci tran:

Pakiet: BADANIA, ANALIZY | OPTYMALIZACJA

<,

¢CNFyalLR2NI ToAz2NRge aidlyz2éir 2SRS OT ey yA
ALl 0SOTySas ykYRGENBEBIREYABLIZZS0f A6A0 LINI SYA
2450 ¢ Ge@l FaaAY®Rdy w2RI A (2 12yASOTy2106 LN 6
TFHLIXFYy26FyAl LIRONRIFYyS2 aASOA (NIXyaLRNIz2sSes
transportem publicznym na obszarze Aglomeraciji.

~

20T OABS 21NBIfSYyAS NRBfA L#iarowedoSvdmuszg & OK |
12y ASOirgwadzéna oD RI Z A Fy €Al LI N» YSG N® 6 N
i eksploatacyjnychdia  ® RS32 LI MK OKEINF LIPSOKYAOT yS RNFk I
torowisk lub sieci trakcyjneg A SECifJ2 02156 Lt 8 SNE {1 A OK

DlazwA t { a0zZBRVAIND &Y A Sal OT SZ 1 N2 R | wstosuinkhHoy & LJ2 NJi

L2RNsO0& 2RoO0eglyeOoOK A&algM20K2REBAWIINABIGYNES 21
TAYyGiSaINRsgl yeaOK A 2LJiéeYltftyeaOK NRI1OIFIRsg 2FTR
informatycznych i tek Yy A OT y@ OK®d 2 NI YIFOK (832 TFRFEYAF
R2adGz2az26lyS R2 LRGNISo6o LI &FId0SN¥g6 OLRR 41 3f
1dzNE2gFYyALFOT | GF10S LRRfES3IF2NOS g1l a2SyySe

iNEOYy@OK LINI $62T1 YA15600

Efg (& LI {ASddz RT A bidshtyfikowaheparameiy#uchovethandiéve Y
i eksploatacyjpy A ST 6t RyS R2 {NB2glyAl 211 ylatsSLalsSe
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Rekomendaciga RT Al OF y Al

w LINRPgFRITSYAS 6FRFEFZ A FyFfAT LI N} YSON®
L1247 O1T SaAs5tftyeOK T NRR1sg6 GNIyaLR2NIz2se0

w 2LINY 0266l yAS TAYGISANRSIYyeDK A 2LJieyY

w SRNI Ol YAS NRISANUBSHAKYYO2NEOKe 01 VEO Kz
A 2LJieYIlfye OKdzNRI f{tORWRE g2 ROE R 2 LJG & Y I |
01 ASNHzZ2NO® OK A Gl 62 NHz0

%NE RUO2Y 2LIN}Y O26F yAS 460l ays

et: SYSTEMY WSPI ERA.

weAt 14l SYAS 12y 1 dzNB ybbbgede | maga liskdrofiega2 NJi dz
TFEyaro2elyAl aea68yést vHEIMBNEG BOOLOKISYs s ¢

Wskazane systemiyJ2 1 g1 f laB N g 8 XA BNIYISs OI2aNIRITIOAs T | | NB&AS
wykorzystargd A SOA G NI yaLR2 NI 26 SROKINyR] AIRIAOK { BB W&

{eaidisSye HaLIASNI2n0OS yAzan aiSNB3I 118
GNJ YaLR2 NI dzZ 2L 8T 2 NB®S>X REINI So2da G5 20 yAA | BB
GNI YaLR2 NI 268 O0K® B2IND B IS2 DrudidmdaBlYSix SG 2 LINT & Of
aAt R2 T gAt1alSyAl S¥S{litesy21 OA OFvS3a2 aea
naturalnego.

w2l 652 aeailiSysg 6aLIASNI2NO0OK ¢ &AFSNI S
ukierunkowany na:

TLIRLINI gt 12YF2Nhdz L2 RNIsgbrugbigrawego Ipiipridz o S Nk &
GRNI Ol YAS AYUSANRGI yEOK; 1[I Yl UOsg AYTF2NNI
T a1 N5 OSyAS T Faddz LRNsO&T
T NERdzl 02t | Tdsg TFNIDRTFYALF GFo2NBY ge@
przewozowych;

TAYGStA3aSydyS TFENINDRTIFYAS LINJASY (F02NRG
TYFIRTsNAFORND (NI yaLRNI260T
 sterowaneA T | NEAYRFING yaAli NHz] G dzNHD G2 NR g 1D

9FS 1@ LI 1ASGdz Riefektydrie #ykdrZydtyWani€ gteci Wandp@rtowev Y
LIND ST LI FyAadseg A dDed|126yAls6

i
O
2 a
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Tabela9. w81 2YSyRI 0218 RRIEAT {NOBISYe saLASNI 2n0S 6L¢{ 0
Rekomendaciga RT Al OF y A I

T 4

w SRNI Ol YAS TAY(GISaINRsglyeOK A y2¢20I1 Say
1S | i At
a

ANE 1 él NJ
oorz'JRNJ Iy

AMASOA GNY¥{1OeacySe gNIi
A0SNRGI YAl NIZOKSY®
%NE RUO2Y 2LIN}Y O26F yAS 460l ays

Pakiet: INFRASTRUKTURA

w2l g52 12YdzyAll O2A & 002 ¢ R2 pSEemilisdrastiuidinSy 1 2 |
dedykowanej dla transportu publicznego oragraniczeniem motoryzacji indywidualnej
WF&ALISTOAS 21121 0A GNIyaLRNldz 2SRyey 1 gelq
wiF {NBaAS 2NBFYyATFO2Ar  NHzOMydzEansporius pNlliczneghINI & 6 A
(np.wydzielone pasy ruchuwvydzielone pasy autobusowwamwajowe, nowe torowiska
tramwajowe) iostatecznidlJNJ @ OT @ Yy AN &At R2 LIRLINI g& He0oNkye

~

T é)\t’1é|éy)\é I NB Ry tabdportubivprBwlego] OA L1221 1 Rs 4
Ta81NsOSYyAS OTIl &dz LINI S2F 1T Rdz YAt RT @ LINJ eadl
T LIR2LINT g1 Lidzy1ddzt £t y21 OA (1dzZNBR26F YAl T
TTYyAS2al SyAS TYASyy21i OA Ol lasg LINJ S2I1 Rdz
TTYyASecal SyaAS 12alidsg S{1aLi2Fdl 02Ad

Kluczowym jesNbk 6 Y A S0 dzLINJ @ gAf S2241 yAS (NI yaLR2 NI
wOStdz T g2V aUNPY¥Oe 2y tdtdiykad indywdudingjSafmochodowej
“BNBLFEAT 26106 Y20 yhrowadzena UJNJ\c&d\Jae(ﬁféMml RH | GNI yaLl
ToAZ2NR6S3I23 (pimodldrgaRzatorénii2 BIS NI G2 NBY G NJ y & L2 NI
FdGNJ 1 0éay21 6 dzinp detlawaiiel pSogytl @ray 8ygridlizacji odosobnione;
ia122NRey2¢lySes adz2az2¢lyArAS GT1 éd LINI SRaeayl T
pasem ruchu).

WSRy 201 6By 2SS LIRS2Y2@ 6 161 ORI A Y Dy Ald MzRAESE 2161 2
12yASOT y21 56 LINI S2FTRs5¢ AYyRe@GARdzZ f yeOKI y LI
wOSY(iUNrtyeOK OTtI1IOAFOK 3AYAYS T YAFYlF OKIFNF G
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LIND S1al 41 009 yamis dif YAyOR Sse aR SSIyiialS £t A 0T 68 YA S24a0
A0NBFe LIOFGYyS32 LINJ26FYALF®

9FS{de LI 1ASGdz RT A lpdplaia fubkcjpnswadiaZ tranggortuz ¢ & 0 Y
ToA2NRgS3I2 LRR 61 3JfttRSY (SOKyAOl yeys 2NHIYAI

Tabela10.w S {1 2 YSy R CcepkieRi 2nfrastiktuta

Rekomendaciga RT Al OF y A I

w SRNI O YAS NRBIGANT I Z AYTFNF &G§NYZ] GdzNI v
06eRIASE2YS LI aé NHOKdzz geRIASE2yS 2

w SRNI 3l yAS NRISANT I Z )\Y?NJSENLE Zly (h BNINFC

A0SNRGI YAl NUzOKSY:> aeadsSvye St ST 024
%NBE RO2Y 2LINY 0246+ yAS 60l ays

(C

Pakiet: TABOR

YIOK 3f2YSNI O2A LI«
RIF NRT A BobzeroemdyP&R I yS 3
26l ySy gell2aloz2ysS
2

' 30dzAA LINI Sé2126S 6 NI
Ll22FrT Rsg 2 geaz2lAyYy a&adaty
YAal2LR2R0O2326S> ‘[f)\YIuT
monitoring przestrzg A LI A 9 SNBR{ A S2

~

NFYT aeaidsSy AyF2NNI (

bAal2SYAraeaye GNIXyaLR2NI YAS2alA kiedhkuy A &1 0
aAyiStAaSyiliyeOKE 2I NPR{s5¢6 O6&AYFINI OAdGeévI LJ
dzg | NHzy 1 26+ Z T NRPR2gGAANBPHRORDYy2INBN2 G2 NS TySLR |
Ol dzi2zodzaz2zgeyY A &l @y 2ge-Yub Zerorrmi¥yjbegd tabdrg pulvibnd y A |
20S2Y261 06 (1 10S o0dzR2¢t fdzo LINJI SodzR26t AYTFN
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AYAYFOKd t 2¢62Rdz2S A&aid2GyS aaNrde Oil adz 2as50
prl SYAS&T Ol SZ AYyRe@gARdzZ f yeaOK 2N}T T oA2NRge OKa
ALINI 6y AS TFdzy1 022y dz2n0S32 (NI yaL}2 NI dw celiA 2 NB 6 ¢
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I OCeiadd | y I @graniVaaSas 1 2056 R2 6@02NHz {2YdzyAll
RTAFOFZ RflF 2a8ANR3IYyASOAL GS32 OStdz 2Said ge& LN
galeadlAYA 2SRy2adG1lFYA (Gg2NI nOeyYA . @R3I2alA
F3f 2YSNI Oy S32 muigto®di. Rdz 1 2Ydzy A1l O2A 1

Cdzy1022y26lyAS GNIYYAaALRNIdz YSUNRLRtAGIEYS3
1NGSY 2NBFYyAT | Odayeys TFdzyl1022ylfyey A TFAYILY
2SRy S32 2NBFYATF G2N GNJ yALIR2NIdz ToA2NRgSI2:
wORY 20al NI S TFdzyl0e22ylfyeyo LyadeddzOal LIk«

Tl NIS3I2 YAtRI @ . @R32a1 01 n A L1 2ad 0aYA
R2G20OKOT a2680K R21 6AFROI SZ3 dz LRRaidleg 105N
L2 YAt RT @ . eRONIay&OM AN &l Y@&d DRI YA  YI NI SOI 2
publicznego.
hNBFYAT FO2F GNIyaLR2NIdz LMzt A0l yS32 LINI ST ¢
wlfINRPgyeOK NRIftAOI SZ FTAylyazgeOK 3IAYAY 1

OGN} yaLR2NI ToA2NRgeT

wl LIS eSRyRIE A1S32 aidl yRINRdz T 6A ROI 2y e OK

WHLINR G RTSYAlI ApaEINROSR GlOWNE BZHg2 3t 2YSNF O

WBELINY 026 YAl TFRFEgltlI2n0S2 aAiAld1lA LRONOIT ¢

ge1fdzOl 2y OK (1 2YdzyAll Oé2yAST LBBNERHNT R2Aal

WHRNBOSYAlI NRIT1OIFIRs¢g 2FTRe& R2aiG2a2¢6l yeaOK |

2R2ITRs¢gx Oltadt2GtAé621 06 1dNE26F YALFOT

waeyOKNRBYAT I O2A NRIT10OIRsg 2FTRe& ONkdyeOK I

LIN S62T yAls560T

WNRT gA2F YAl {@aiGSYdz LYF2NHFEYRYKe Ok a DBINEY 4

CNF YALRNI2s8OKT

WLI2LINY 68 1 2YTF2NIdz L2RNO26F YAl T

Wl FLISeYyASYAl dzNB3dzf 26 YAl NBY] dz dza 0dz3 G NJ

2832 12y1dNByodeay21 0A A Stlatcediyz2l O0aod

2 IINJ eLJ R1dz IYAYy 06¢ ail Ol SaAsty21 OA OeyArASa2al
FAYLyazen yAS an ¢ adlyAsS LRy2aA06 Yyl 10FRs§
L2RS2Y261 06 6alLls OLINF 08 1T Ayye@YA &l Y2Nl DRI YA
12YdzyA1l O2A ToA2NRgS2T LINJeylaYvyyasSae Oiti1 OAzé
Z Y{IYyAtGe@OK LINJ Sg21s59 al12tye@OK ¢ LINJ Sg21 @
FAYlIYyaz2pgeOK yAS yIrfSdoe NsogyASd gelftdzOi 6 R2i
komunikacji autobusowej przez gminy samodzielnie.
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5t g0OFT OA6S32 RIAId WARAzI 3% RdrySAN] IO@ 24 SiFo A 2
2Sail 6eLINIO26lyAS ail yRINRsg LINRGI RISYyAl dza®O
%l 1NBa aGFyRFENRsg LIRoAYASYy R20Ge01 &6 YoOAyod
AY FNIF &i NHzl (0 dzNE LINI @& gB28S2 6 il al20 SYORILINT
wykorzystywanych w transporcie zbiorowym, jednolitej identyfikacji wizualnej, etc.

2 NI YFEOK | 3f2YSNIOeayS3az2 aeaidSydz (NI yalLlk
T 6AFROI 2y@0K dzavodAaAz ¢ &l O1 S3aAst y21 OAy Ri2Gix Of 1D
LI I GF2NXIF OK OBFTNRGEOK 06206k NOAS RIyeOK NI y:
doe i1 26yA12Y Yyl R212yFYyAS 6@02NHz 6 T 1NB&aAS
a0o2NI SyAl (12y1daNByoO2A Rfl LINJ Sa2l i Reiedie 6 O ay
ddei126yAl12Y 2SRy201SayS32 LIXIy26FyAlX NBITSI
Y20Afy21 OA258 0K LINJ & gel 2N ecaMobilyasaSeve y S 3 2
Y20Afy2106 2F12 dza0dzal ovd ! a0dzal YA mytéanspaits NBE OK
zbiorowego, systemy roweru miejskiego, systemy-&df | NA y 3dzZ LINJ S2I T R&
t 2RYA208 gel2ydeehRé&d SNEADOSA LJAGDKY A GE&INT STI1 &
OBFTNRBGN AYyF2NXI O2S8S 2 2 dzd ge12ylyeorKw LINJ S
T3¢ N yili26lye R2aGt L) R2 (2Nl eadtryAialr 1 GeoK

9FS1de LI 1ASGdz RIASEA1Z ORZaAtSIAY 2YIAst 2NisedyYe OK
do efektywnego transportu zbiorowego.

Tabela20.wS 1 2 YSY RI O2gakieRi2dife20¥ SINISOe 2y & dzpicvowej] 1 2 Ydzy A1 O2A

Rekomendacjda RT A OF YAl

wdzig2NI SYyAS &aLINI} gyS3I2> 3f2YSN)F OeayS3
AAlLGOS LRoNOT SZ 2 geaz2l1AO0K LI NI YSONY
2R2FT Rs5gX ({2YFTENI LIR2RNFO26FYAL D

NRT 652 AYTHERAONHZZ GEREBALIM] 202LINJ eaidly
2LIieYlFfATFO2r 12alilsg 7Tdzy1wOadi2ywz 4 Iy diL
AYF2NXYEF GOl yeOK g¢gall2YlF3ala2an0e oK LINROS
G§SOKYAOT ya8YATO]1ASNUHzZNO&E Ft201 0
GLINE gl RTSYAS o0AfSGdz 3t 2YSNF OeayS3az
GLINE Gl RTSYAS NRIGANTFZ dzY20ft AgAl a2noe
LJdzo f AP ly@IYNDA S RIFEFye@dK (NI yaLRNIz2geOK
w NPT 52 LYyGStAaSylGyeOK {@&aitaSysg ¢NIya
talFdBNE]lAS2

W GYALYl (F062Ntz | onfi 820 dzE @RFBYAHI Yy Aa] 2

%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 60Fays

€ e

€ €
mw< o
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Cel sz c z23yEfaktywng planowanie przestrzeni publiczne;j

Pakiet: OBSZARY SAMOWYSTARCZALNE

LadGz2dn RIAFOFZ REF TFLSeYASYALF &l Y2gealdl NX
miejsc pracy, miejsdza 0dz3= | GF 19SS YAS2a0 T YAS&T 1l yAl
zopracowaniem modelu funkcjonalrarzestrzennego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego,
gallil d2ndsSaz t21FtAlT 02t A &L}R&as0 1l odzQRz2ge
urbanistycznychg 1 32 RT AS 1T T FalFRIYA I Nkgy26l02ySe

dzl a1 4 I Opiizéstidenf gy$emu transportowego i osadniczego)aw.J2 85 0 Yy I 20 I NF
S¥S1lesyes o0& 2SRyz2aiGiAr 2al RYWIOFSS 62081242
z centrami lokahymi.

alano yli dzg I RT S 1 2yASOIly2186 1TFLISGYASYALl
LINI S1al i1 0O0OSyAl OSyi{iNsg YAlLad A 3IAYAYy ¢ .&R3
dzl ASNY¥zy 1261 yS yI NRI gs2 [T lodzR2ge YASal (lIyAz2é
sprasy S32 adaidisSyYdz GNIyalLR2NI26S32d WSaid G2 o0STL
hNASYGSR 5S@St2LIySydz 1T F10FRF2nNO0S2 NRI gs2 2
GNJ} yALR2 NIdz Lzt AOTyS3a2 6 1ASNHzy1dz T NBRyA2 A

i0OAdzNRgS2T gellal o2y S &rowntney/ddBimstratyyha &lakacyje dza O dz
handlowe2 NI T YA S2&a0F T I GNHRYASYAlLIZ O2 YI RSGSNX
t 2y RG2 Rfl LIRLINIgeé 2121 OA 0&8O0Al vyl (GSNBY
przyws OSYAS yI yAOK gedSe2 gaillTlyeOK dzaddza A 7T

bl 206al I NrOK alyvy2geaildl NOI FfyeOK T Fo6dzRR241!
wall2aso [ 6FNGex TFLSsyAaAlrande 12YF2NI LA Sal ey

uspokojeniu ruchu, np. zamykanie ulic dlagpoi Rs 6 YSOKI yA Ol ye@ OKI g@&
LJ a5 RfEl LIASAaTeOKX 23INIYyAOT SyAl LINYR121 OAZ
) ARSND YAl adl LAt Gy Frad2YAydzizgS3azo %020 S
RSOSY (NI f Adzd AT ORIONZF &R YARD(aA (T aLkRk{12iA06 02
wyl2otAdal Sa 212fA0ed Y2yOSa®Rk NHsgwx$o LKA
zZL2 62Rs ¢ S12t23A0IcgedEIA RREBBHRIGREOEKASEt dz YA S

A =

rezygnacjizat Y2 OK2Rs 6 NP ¢ SINEDT a MILIPSNE 6> 02 YI LRI «
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Z

I NBR2 @A & 2232201 dzZOAS YAS&T (I Z2056d 2 LIA&adz2S ait
redukcji zapotrzebowania na transport indywidualny.

9FS{de LI 1AShdz RIT mzgdatioBalokalizaciyh S& LI A S @ 6B b § dzR
Y258 0K fdzo LINJ SodzR2ge AadGyrasSanoedOK NRI gADI |
INsgy26l02yS2 Y20Afty2T OA
Tabela2l.wS 1 2 YSY RI O 2fakieR s Zapsaro@tarczale
Rekomendaciga RT Al OF YA |
w 2LNF 024 yRdy YRABWIE &NI SyyS32 . eR3I2al

Cdzy 1 OBZT)/I fyS3az

wgaltTFyAsS €21FEATFO2A A &LRa206dz 1+ 6 dz
NRET 6ANRT 2 dZNBlFyAraideldl ye oK
wdzl al 1 0d26FyAS 12YLX SGyeOK 2SRy2ais|
Y20A86Rdz02 O&®ftsg LIR2RNBOR
Yy S

Pakiet: USPOKOJENIE RUCHU

WSRyeY | gFNUzy{1s96 LRLINIge {12YF2NIdz LINI SY
Cdzy1 022yl fyey 2Sai 2ROANOSYAS AadyrsSendsSaz
VIf8O&STAGI0 LRR2t OAlF RIAFOFZ yI NI SOT geéLd

LINI @yl 2aYyASe TYAYAYFEAT26FyAlL 2S32 dz0ANOE AG3
Gef12 o0dzR2ge 2062RYAO O6I NFRYAS2a]AOK A YAS
T oANT ¥BEOKR2 LR2tGN 11 YSNIXrtAT Il 02an &aArASOA RN
wOSY(iNI OK YAS2a02¢621 OA 1 T F1FTSY LR2NHATFYAL
wprowadzanie stref woonefd wSIFf AT O2F GeOK TIFIRFZ yAS L
R2alt LRR2THDANBEF T N3 RYAS2A]1AO0OKZ [fS (GF10S LkL
L322 NHzal I 2n0e OK aAt LIAS&T 2T NRoSNBY fdzo LINI &
5205 NJ LJ12al Ol SAsft yeOK NRBT gANI I Z LRGAYASY dzel 3

maai2x ¢AST 0 1S g1 3AftRdz yI 2RYASYyYyDND aLlSoeTaj]
zabudowy.

gellTysSe Rfl YAasal
2SRy201 8T yAs Neft df A0& A Y
pRT AL O yI 28T RyAt A OK2R

' 2056 LINJ S&AGNJ Syax (GsNF F2RT A
Aéaé() LI Ny Ay3I2gedO0Ks OK2RYA]s563
YAlo
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231 St1AS RIAIFIOFYAlF AygSaitiedeayS ylI a
obwodnicowynpog A yye o6e&06 LINRglFRTI2yS g (I 1SR0I I :
YASAT 11 Z20s56d % 2SRySe2 aiNRBye OK2RI G2 dz Tl
zR NHz3 A SRzabledpiéczenie lokalnej gospodarki Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.
WgeyAldz TYAFLY yI &ASOA RNRIZ2GSFAVASyazt w2 0d 2
R20GF NOAI R2 (SNBysg AypsSatedeayeOK:z tSO1T 1 64A
9FS1Ge LI 1AShdz RI2ZARGCHID 20/18F WA 2 RY A f22vadyihy] | O

> gl)
O
Qx
<
R
e
Q1
g(

Tabela22.wS 1 2 YSy RI O 2pfakieRi p/dpekaenad oisi

Rekomendacida RT Al OF YA |

w o0dzR2gl LIRONOT SZ 2062RYAO0268 0K OSfSY
TodR2FI yeé OK

~

w 23ANF YAOI SYAS NHzOKdz al Y20K2RZIgS3I2 g O

w 062N SYyAS ZHNBBT ¢TEY2) S NI

wdALR{1F2FYyAS NUzOKdz RNR3I26S32 1 YBYWERK
FAT 201 ye OK

w NPT g52 aiNBFe MOFdyS3a2 LI NJ26F YAl

w NPT &1 SNI SyAS Fdzy1 022yl fy2] OA aeaidsSydz

LI2fAGELA PLI NJ AyT26S2
%Nl RO2Y 2LINY 02461 yAS 40Ol ays

Cel szcz24gWgjmawryci e nowoczesnych rozwi NzaE& w
mobilnoSci i Uycia spogecznego

Pakiet: DOSTNPNOSL DO |

%I2RYAS 1T 12y0SLXdan AyidStaasSyaysS3az Yal aid
NRET 6ANRT FYyAL LINPOfSYsgs 6 LINJI S&aGNJI SyA nelLddzo £ A G
G§SOKy2t23AS OeFfNRoSod 2812NJ eaidlyArsS AOK NI SOI
ToAat1al Syal 2F121 OA 0@0Al YASal (1120563 | (11
dza 0dz3 Lz f AO0T yeOKd LYLX SYSyidl 02l Y2arR& t dz { )
Cdzy1 022y lfyeyYy LRgAyyl R2G801&06 G@o2NI SyAl LM

G§SOKy2t23AA GStSAYT2NXYI G0l yedOK ¢ LINR2S{GlF C
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12YdzyA{ll Oé2ye@YAs SRdzll OeayeYAs S12f2=xhOlyey)
danych publicznych w form@pen data

2RNIOFYAS y25201 SayeOK NRIgANRTFZ 1T RIASRI

ToANT FyeOK 1T GNIYyaLRNISYS (2Ydzyy Aga2I0OLMNT & YA
komunikacyjneinformatycze YA F ad { YI NI / AdG& an ¢ adlyasS ¢
zasoby or T Tyl Ol nOG2 LkftSLales 21121786 0&80AF YASCS
zaimplementowania projekty, to:

TLEFGF2NYI OFTNRSI A§s@a-SINEREOS! 0 N OY S A TaARN
zbiorowego, systemy roweru miejskiego, systemystaringu, przejazl y I 90 DRI y A
itp.);

9T FNI DRI FYAS YAS2a0l YA LI NJAy3I2g68YA 6 dzN
gealdzilAsl o ¢2fyS YAS2aO0l LINJAYy3I26S 6 RI

postoju);

TFLXALFO2S dzvY20ft AgAl 2Nn0OS 12Nl eaidlyAsS 1 dzi
 systemy infform®2A LI} alF dSNR1AS2 N1 1T yIFNItRTAS
L2RNso0e I gel2NleailyaASY NsoyeOK I NRR{s5 6
TFLIX AL O2S dzy20ft AgAl 2Nn0OS Tt SRTISYyAS NHzOK ©

i zaplanowanie przejazdu;
M eLJOF Gy21 OA @
Efektyp { A Sldz RTALF O 2 &JSBUYASFE I YRBRARA DY R2a0t LYy
e-dza O dz3d

Tabela23.wS 1 2 YSY RI O2pkiek®di & Ot aggOBdrmacjiA  dza O dz3

Rekomendaciga RT Al OF y A |

w SRNBOSYAS y25201 SayeOK (SIOKyRB24d3 A2 L
12Nl @4a0GFYyAS LINJAY3IsgS dzaOdzaA ¢ dz2NT t R

w NPT aT SNISyAS TF{1NBadz RIyeOK dzR2ait LIy

w NBFEEtATFO2lI RIT ALl UF20 aA3/yFe20NyY | g0 &l 2 yTENFKA ARS
A1ASNRSIYyeOK TINssy2 Rfl &L 0SO1Ty210

%NE RO2Y 2LIN}Y O26F yAS 60l ays
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Cel sz c z3®1gOgganiezgnie niskiej emisji

Paki et : ELEKTROMOBI L N

w2l 652 St ST GNE Y2RATIYIZD@IT NBEtGYRBOY2(12NBT |
YAST g&tS L2ONRIEYy@&Y (1ASNMzy{ASY 1T YAlLY ¢ :
laldt Lol yAS LR2ITRsg aLl tAy26e80K AOK St S{0Gl
LINJ @2l Tyey Rfl | NHERE eAR T NBYOH BN @2/N13i2 O t 1
2RY I gALFfYS T NklROF SYySNHAAZ | Oel1f AOK LINI
T 6ANT 156> 2151 6 LINJeLIR1dz aAfyAlss aLlfAy2ge

t 2 LJdzt F NBT I 021 al Y20K2Rs¢ St STUONEBOI yeaOK 2R«
orMR26S R2LIOFGe R2 1T F1dzlddz LR22ITRsg 2 G(S32 (@
g LIOFiyeOK A0NBFIOK ¢ OSY(OINIOK YAlFaildz Y20f A
R2 AGNBTF Ol eadisS3az2 GNIYy&aLR2NIldz 62 AfS Tz2adl ve

Na gruncie obszaru funkciohay S32 Aaid2idyeéyY OT&yyAlASY ¢ LJ
GNJ YaLR2NIidz AYR@HARdAzZL £ yS3I2 2LI NIGSI2 2 al Y2 OK;
Lddzy {56 OFR2élyAl 062 AftS yI GSNByAS alyvySes .
akceptowalny, o tyle gorzejjest Yy A S2al @ OK 21 NPR1IFOKoO® Yal dtl
dowolny, f SOI geyAll o I L322 G NJ So do e i1 26YAls5 6
dzé | NHzy 1 26 yeOK Ol FasSys 2IF1A ¢ RIyeaOK ¢ Nz
OFGSNAAD® hOIl S1dz2S gantA I 2 S Gyl20T1 BT s& (120 DM W Rl
KFyRf2g@80K>X dz2NJt Rsg> 20AS{1ils9 avdzonoOeOK NRIN
mieszkaniowych.

9FS1 e LI {ASldz RIAIDIN yHQFI ¥KISZ SYAaRBED]
samochodowych

O
@)

Tabela 24. RekomendacjiR 2 (i @ PakietOB S| G NP Y20 At y21

Rekomendaciga RT Al OF YA I

w LINRY2glyAS gel12NleaidesgltyAl ¢ LINISg2Ii
w LINSTFSNByOeayS aidl gl A 2 malyd 32 LIDINYIR DG
woTYIOTIFIYAS ALCRRYAROROKK B ER G KiTKME OK
w LINSBTFSNBy Ot 2y 8 e aiilSalpy aRRIRENGEAGT 02 S
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Rekomendaciga RT Al OF y A |
w HLINR Gl RISYAS A0GNRF Ol eadsS3z2 (NI yaLR2N.
%NE RU2Y 2LINY O26F yAS g0l ays

Pakiet: KOMUNIKACJA TRAMWAJOWA

t 2RALROMOT SZ YSUNBLREAGEt ye@OK Ll2gsdayiefe 0680
. @R3I241T 01T e& &l oOf S3astyn NRft LINJeLAa&Als ylItSod
GNI Yl 226 2Sail 2SRyey 1 ylretSLaieoOK NBIT gANI
LI &1 0 SNBAISNIGXA Sép t 2y RG2 GNIYgle (2 6alls 00l SI
iLINI e2FTyeOK T NRBR135¢6 GNIyYyaLR2NIdz LI alFdSNbxgsd %

LINI SYIF gAl2n GF1AS OTeyyAaliA 2F1Y At 1all LINJ
przewozowa, W ©® &1 & LJ & NHzOKdz 2R LJ al NHzOKdz Rf I | dzi
Y20fA621 08 NB]dzZLISNI O2A SySNHAAOS 23INIyAOI Sya
L2 LINR G RT SyAl NHzZOKdz yAST FftSoyAS 2R &deaidsSvydz

i LINY RiYuhiu @az bezkolizyjne przebiegi).

5208t 26l aASo6 GNIYglrez2el ¢ .&R3I2ai1 01T & LRy
Gefl12 3IF0s56yS FNISNAST fS GF10S 3INIYAOS YAl &
gt 1 056 LINJ SBART &3 2 6 ROK érdrbudedy siBct tramivaipBej veelu
ALINF 6y S32 LINI SYASAT OT YAl WBAYASNIEBGHGFOaO2 N
2Sail Y2RSNYAT I O2l AaldyArsSanoOeOK 2ROAY(1s56 ais
LINY R1 21 OA KIYyRf26S2 2N} P TLRRNI &t NP2Y¥P228IrdzA
liniowej konieczna jest dalsza wymiana taboru tramwajowego (przy jednoczesnym wycofaniu
z ruchu najstarszych jednostekyaz budowa i modernizacja infrastruktury zajezdniowe;j
YAST ot RyS2 R2 2040dz32 YA @A ANIIRROYA2Z6§25.200 SAW
b2¢201 SaySs SySNH22a1 O1TtRYyST yA&a12LR2R02326 ¢
023dNF yAOl 2ySe Y20Af y21 OAO TogAat1ain YAS 0ef
LR2RNEO2gF YAl (1 2YdzyAll O2n YASa2aino

9FS1de LI 1ASB RIAGIGZRIED NVo/18F o] NY 324 0dzLJ¥E G NI
na bazie wydajnej komunikacji tramwajowej

Tabela25.wS 1 2 YSy RI O 2fakieRiRKamairikhcfa @nwajowa

Rekomendaciga RT Al OF YA I

w o0dzR2gl 1f dzO1 268 0K 2ROAY (562 aaA5OZa NS
/| K2OAYallzZ tAt{YylFZ YNMzAT GTAO1F X {1 dzoA
w adzZl 0Saesyl Y2RSNYATMI 021 aASOA GNI YS!
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Rekomendacjga RT A | |
| WNA N YHILBRBSHSHA2 6 SOKY A Ol y
n 2

w geYAl Yyl Gﬁ' N
l 6ANDT I yS | ASONOYX aqz2a N R®R AR SE IR O
%NE RU2Y 2LINY O26F yAS g0l ays

Pakiet: KOMUNIKACJA ROWEROWA

t 2RaAGF 626N T1FalFRND F2N¥Y26F YAl a@ddSYdz RNF 3
Cdzy1 022yl fyeyYy LRoAYyYy2 08&60 |2NJ\syu2z|y)\s yI d
powinny gwarantowa F G NI} 1 0ea2y Sy o6ST LRI NBRYyASs 6STLASO
Orvey 26al NI S aSIiNRLRtAAD® tNIie LRYz20& &airSo;
lyr2R261 06 &aiAt (lF0Reé R20St2g@& {ASNHzyS] LIRRNFD

{AS6 RN¥3I Rfl NRPOSNbg Niz A&NPYISYy . 2\RIPA | IA
0dzR2él Yyl $SRUOdzZZ K2Y23SyAO0iyeaOK (INBUISNAsgES
NEgSNRgS2 RflI galedadaiAoOK 2ROAY(1s5¢ RN I |1
ARSYyGeTA|l O2A éJ?\Tdzl-fy38¢l-{Nﬁlﬂiéé%b2NEklYﬁfS)\S
2LIN}F O2g¢egl yeOK LINI ST aAyArAaidSNRGE2 LyTNI aiNHg
6 T1INBEAAS AYFNFadadNHzl GdzNE RNR3I26S25 NEBESYASDH
6R2 Ol ladz LINJ @2t OAl 12302 jaNIt2 RdEEAR g4 IyANO R2
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RIySs ItS d110S StSySyite aeaitsSysg GStSAyT2N
LINI Sg21 yAls56> 2NHFYATFI2Nsg (GNF yaLR2NIdz f dzo
20yA0SYAS o0STLIASOI SZahsl NUzOKdzz 24850 A (261 N

Zaadapi 2 6 YAS (GSOKy2ft23AA GStSAYT2NYIGe&
GRNROSYAlI 2RLRSASRYAOK RIALFLOFZ ¢ T I1NBaixsS O

1 6ASt 24 Nbhabeafesr® T

 kontrolaistrefyR 2 & (i t LJdz

1 zapory sieciowe (firewall);

1 oprogramowania antywirusowentydialerowe antyszpiegowskie, antyspamowe;

T 6RNI ol HyoASS LIASOT SZ2 FAT 8Ql yeOK 2 RdzwS2 12VYL
1 kopie zapasowe danych krytycznych;
1 ograniczenia transportowe danych

9FS1de& LI 1 ASGdz RIbazpiginZinfrastrikivra Bl&nfoxifatic2na & 0 Y

Tabela 34.Rekor Sy R 02 S pakefu BT LMGSO linfoenatyczne

Rekomendacja RT Al OF yA |
w T gANTSORYAOT YS A AYyF2NXIG&0lyS 1 RI
%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 60l ays

Cel s z c z4&4gStwpoozenye procedur weryfikacji i poprawy poziomu
bezpiecze@Est wa

Pakiet: MONITORING

T62NI SYAS 461 NUzy |56 RSIRLINIZANERTF yM o SUALIA S @1
adlon 20aSNBFO2t A (2YyUNRft NUzOKdz RNRI24S320
YAST ot Ryé R2 2RFAMPRHRAQAKOASTRWdE® ¢ ailtiA OFO
Funkcjonalnegody | £t AT 06 ST LIASOI Szaidél NUzOKdz RNR3I2¢6S3
OeltAldlye LINJI S3tNR galliTyAlsse oiGF1AOK 211 Y
rannych, liczba ofiaNJ yy & OKX f A Qigoall e IAS] sewal 7T yA1lA R
AYLX SYSyidl 0at NRITgANRDIFZ GStES12YdzyAll Oeayeo

S ¢ due

K
FyrFEATt &dFydz 6ST LIASOI SZzadsl o t20NRIY 2Y
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za monitorowanieih RT 5 NJ NHzOKdz LR22FT Rsg3> ¢ &ai Ol S3astyz21
YIERI 5Nl gAl e2q@ZY Al RIIDCRIYYS YMISs YSGS2NRE 23401
LR gAYYlF dzY20f A g A FOLINE RA GNIOYK A SR2RIFY ROK 2 NI 1T 11
geailt LdzBlROKOK RNRI2ge YD Ly iS3Nloproggamovante HolOA N & &
AYGSNLINBGEF O2AX NI L2 NI 26 yw lzakregidNJamalizy Gday®hd Sy A |
Zmonitoringu

9FS1de LI 1ASHdz RIkénpeksava andlitastarBZ T MAS Qb 8D &G 5 |

Tabela35.wS 1 2 YSY RI O2fkieRiMdnotrignN O S

Rekomendacida RT Al OF YA |

w M g6ANIESYRYAOT YS 6 T 1 NBAAS. WBFAIURRP X
12y FEAlG&0T

w NPT 6ANRDT FyAL Fdzy 1 022yt yS 0G5 0KAMOII YR
TY2YA(G2NRY 3dzo

%NBE RO2Y 2LINY 0246+ yAS 60l ays

et: ZARZI DZANI E RY

%l NI DRT FYAS NBT@1ASY 2Sai o8INROSaUshBa yalS|
RNRI26S32r o0STLASOI SZadsl RIyeOK %EN] DRI o/SIS
ryzykem dzY 2 (‘:‘)afpﬁdéjmowanalv?i AL OFZ & (NG NRa3LyPERE DY f AT 241
NET @12 6eaidnNLA Sydolpozituy 888 LI 2 ANRPYSF2A2® bASI I fS
LINEOSa T FNINDRTFYAF NRBT@1ASY YdzaiA 20S2Y24! y
ryzyka, sterowanie ryzykiem, monitorowanie i kontrola ryzyka.

S5AF3Ay2126FyAS A 21NBITfSyAS L1 wediidn NEBT & ]
NET 6ANTdystens oD &I DRIykieyh | pés BLI2 4506 12YLX S1az2s6es
i systematyczny pozwala 0 K RBY (i & #aAl {12052 @l ryzykes] INGtO y @ OK 20 &1 |
5f I LINJ systethe 1 R dXJ g Rdykieyh vlobszarze ST LIA S &rlicBuzdéogowego

20yl gel2Nileaidlo YSG2Re TFNINDRTEFYAL AYFNI A
A StaLxz2trdal oal AYFNF &GNHZ GdzNBES T NI DRTFYyAS
LX Fy26FyAS &ASOAZI FdzReid oS8T LIASOI $gpayimg | 0 =
Ol dzi2zYFdGel 02 TEFENIDRDRITIFYALF NHzZOKSYO 2NIX T YSi:
OLINI Sgs 1 YIGSNRI O3 ¢ YASO0STLIASOT ye OK=Z NET &

transportowych, ryzyko w transporcie zbiorowym).
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9FS1de LI 1ASGdz RI AFAOFARZYIENH RBSF SYA I ANRDS Y
ryzykawg 6 a1 I NI S o0ST LIASOI Szailgl NHzZOKdz RNR3I2¢S323
informatycznego
Tabela36.wS 1 2 YSY RI OekieRiz:li dNDNDROSYAS NBIT &@1ASY
Rekomendacje\ RTALFOFYAL
w NI gANG I WIA Ril)awesizél-y)\l- NeET&lFk 2F1

azoallNJ‘é 0ST LIASOI Szailisl NHzOK dz R NJ

)\(‘)STLJASOTSZaUﬂI-CD AYTF2NXYIFGeol ySaz

%NBE RO2Y 2LIN}Y 026+ yAS 60l ays

Pakiet: REAGOWANI E NA ZAKGECENI

25T OA6S NBI 3260 gAST Iy pSab@v§ristudidgandwanych

LINE OSRdzNJ T F NI NDRT I yALl 0ST LIASOI SzateSY 6 NHzO
IAYVF2NXYIFGe ol yS3z20o A gel2yesgltyAil AOK LINJI ST LIN
jestprzygoe 6 yYAS LINPOSRdAzNJ 6 RNROSY AL TY)\ly g AY TN
aAt R2 TYyAaS2al SyAaAl LRITA2Ydz NBT &l t 20AYyYye
TalLl2azoe ARSydGeTAll O2a yl-aol-NﬁT)\Se Y ASO ¢
drogowej;
T 20Syt 1 rkAKNEDSFedS2 a1l yadOK 2ROAY1 !l OKT

TaA0KSYlI(d 6@02NHz LI2ONRIYy&@OK 6iad S¥TSilhegye

RT Al OFZT

TTFarRe Y2YAU2NRgLFYyAlL LRR2tG@80OK RTIALFIOIZ®

9FS1dGe LITAShdz RIAINOIWAYO{RYVYRBEY AT 2AMRBYS
ryzykawobszarzebe LIA SOT SZa G461 NHzOKdz RNRI26S323 0ST LIAS
informatycznego

Tabela37.wS1 2 YSY RI OekieRiBRSiRDA AAIOSAS yI T 1050SyAS

Rekomendacjga RT Al OF yA |

w 2LINF 0261 yYAS LINRPOSRdAzNI SLINR S RI FyAl 1
TYYAS2al SyAlr LT A2Ydz NBT &1 T

w NBT gANRNT FYAL GSOKYAOT yS A AYyF2NXNI Ge Ol

%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 60l ays
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* % %

B OoNOT 2yS R2 2LINI 024 yEY2IDLBAWAYYIAWBAE NDIOSTH
inwestycyjne wJ2 a1 O1 S3sf yayYlK Niaywa OK Lo ail Of el yI OKd
TFTNrosy2 LRONNS&®RS 64l YeOK 3IYAY 2k budowaniag 1 2y (
01T OApeOK NBfIlFO2A LINJ SaidNi SyyeoOK 1 2G201 Sya
gallfyeOK AyAroldel (e gyarzaWgcN® kiatnvku SaiZzacpkoméntiadii- 2 1 2 N
LINJ @ 2ot GR20\KdzY Sy OA S y I NI SOOI LRLINIge Y2oAifty210
gmin w zakresie planowaniawestycjiwd g 2 A OK I NI} yA OF OK | RYAY A & i NI
ot RND ol NRTAS2 1 NWMBad O & /YA BId 212 & LIINET 6SaviR ISH y N G NJ
[ 21FEATFO2S ga T lyeOK yIl YI LI CokentRljdylin®l Z Ay ¢
aldlry26An 1FaFt23dz THY({yAtGS3zo

7. Kluczowe pakiety
proj ekt - w

il
)8
»
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l2y61e6e 0o YINNSAINRISSY R2 4k o8 y
1aldroidz2sel yal R gArall 2 INsgy26l02ySe

Cdzy1 022yl tyeysx 1 NE yIftSdoe LINA2NEGSG262 6RN
Ge2RNYoyAz2yS | 1é”éa LJdzfieAw plaitddh 818dstiicyjiych 1 y' | 2
AYAY és()sznéé()K g alolR . &RFA0AISASFMNESo 21 | N

2 GeéY NRBRITRIAL
I

LINP 2SS Ge dzl dzLISOy Al 2Nn0OS 1T ARSyilGeFTA126lyYyS 6
BN oy26l02ySe az2o0Afty2l OA aAScipa8edolhiit 6BR
gAt1all fAO0T 61 LINRP2S ils6> 2SRyiggnizdcypheardedf t R dz

g1 3t t Rdz OTIa 202¢6ANl &6l yAl yAyAaSz2aliSaz tftly
Of S32 6eyA1lASY an 2LAA&lI yAS O yihe Y NBEI RINRIZINS (&
ally26AN0 1FYASYAS YAt 26SAVERSEARE 2GHICTA V[IZNOLAE S
wil1OFRIFYS OStS R21dzYSyiddzz dzel 3ttt RYyAl 2n0O LN
w kolejnych horyzontach czasowych.

Tabela 38. Implementacja kluczaychRT A F OINB I £ AT | 02l OSts¢ adNI G§S3IAOT ye OK
PZMM BydOF.

Reallzowany ol wSIFfAT 261 ye O
strategiczny
1.1w21 &l SNI SyAS
al Ol Sofdz ar Y2Nd
ponadlokalnym dla sprawnej
NEBIFtAT I O2A 1T I RI
zakresie transportu

MOHD %At 1al Sya
transportu zbiorowego

2. Racjonalne planowanie H ®H ® %gRZ 3 &l Sya
przestrzenne transportu zbiorowego

3. Ograniczenie
yS3ardegyS3a2 2 3.1. Ograniczenie niskiej emisji
yI T NPR26AAT ¢

KluczoweRT A I O

1. Sprawny i zintegrowany
system transportowy

{GiNBFe 20a0dz

MOHD %At 1al Sya
transportuzbiorowego

1. Sprawny i zintegrowany | M ®o0 ® w%gAt 1 al Sy A
system transportowy infrastruktury transportowej

1.4. Wsparcie nowoczesnych
NRET 6ANRTIZ 6 aS$]
2.4. Wsparcie nowoczesnych
NRET 6ANTIZ 6 LRO

Bydgoski ruszt tramwajowy
2. Racjonalne planowanie

przestrzenne A ORIOABS Ol yS3z2
3. Ograniczenie 3.1. Ograniczenie niskiej emisji
ySaAl GesyS3a2 Zo0dPHd %ogAt a1 SyaA
yI T NBR2@gAa] 2 przestrzeni publiczne;j
I 3f 2 YSNI O& 2y ¢ 1. Sprawny i zintegrowany Mdm® w21 &1 SNI Sy
rowerowych system transportowy al Ol Sofdz al Y2NJ
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Realizowany cel

KluczoweRT A | O :
strategiczny

wSIFHtAT 2gFlye O

ponadlokalnym dla sprawnej

NBItAT I O2Aa T I RI
Hdomod w2l al SNI Sy
al Ol Sofdz al Y2NJ
ALINY 6yS2 NBIFfAI

2. Racjonalne planowanie

przestrzenne . :
aglomeracyjnych w zakresie
planowania przestrzennego

3. Ograniczenie 3.1. Ograniczenie niskiej emisji

ySaAlGesySa2 2o0dHd %ogAt]1al KA

yI T NBR2gA a7 7 przestrzeni publiczne;]

ndomd w2l al SNI Sy
al Ol Sofdz al Y2NJ
ned t2LINF 61 06SaLINF s6yS2 NBIfAI
aglomeracyjnych w zakresie
0ST LIASOT Szahsl

%NB RO2Y 2LIN}Y 026+ yAS 60l ays

71 Strefy obsJug Wramach przepresvadeoegj delimitacji stref

Fdzy 1 O22ylfye@OK ¢21s50 .&R3I2al &f 6EAd W& NHz 1 2:
niniejszegoPlarii y I GSNBYyAS . @R3I2a1AS3I2 hoall NHz Cc
rdzeniowege;. @ R3I2a1 01 8z T 2aabatl NERBYOARVDDEI ¥S
podmiejshej Bydgoszczgrazd G NBFT& 3056y e OK LI2g¢ANITekZ NBIA;
al1flLaeFfalz2elyS aiaNBFe Fdzy | OBREORYSYRISG NV Y ¢
LINI & @celowe§ad (0 | Yy R NRdz 2 0 a (RyzidskiegdNdbszariJ2 NI 2 6 S 2
FunkcjonalnegoModelowo,strefa podmiejska Bydgoszcky2 6 A Yy 6&d6 (0204l
20al I NBY Yl laevYltyS32 11 aAat3ddz NRT g22dz &A S
YAt RI @3aYAYyYyeOK 2NHI YAl 26 yeraieestiefiyd ST %5ai Yt
podmiejskiej Bydgoszcky2 & (i F 0& 2L NS 2 YAS2a02¢21 OA 3"
520NOI Kk Y2G02YASNI = 5NDONRSI [/ KSOYAZ&EAlX {2f¢
{TdoAy A {AOASYy1202 {({i0sNB 23aNIyAOila2n 2064l
gealatly2A SY ylF 20l NRI AS2 Ayi(Syae sytesKy eLON® OS &
YAS24a02 4 ¥ @RIdE2H O & O Ktrefy potimiejskiej By dgbsychplvi@ny

I 2 &diokalizowanetzwg t T 0@ NI g/ A(QbcshBoOK | 2R2 61 B o0& aAt
LINF 82y 1AYARRDRESAFVY Y OKE LI2 dNE G2 BDOORK

zBydgoszczy. Deirefy podmiejskiej Bydgoszofy £ So & Tt AO01T &6 OF 0216
.ALFDOS . 02GFY TRSO&R2g6kyND gAt1al 2106 20al I N
520 NOI = povierzthadl A YWNB ®IB / KSOYAZALFGA1PBSOA éy1
yIE 26 NRIT AS2 OANdONOS R2 .@&R3I2ail Ol e 26all Ne
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blFIi2YAlFI&ad 20&T I NJ . @RhC Llvo2d2ye yI 1Sgyni
AN YAOT ySs alflaeftilz2aiWsTed@DIgBgRni INZ yNB BH4
Bydgoszczp 2 NI YIF OK LINJI SLINBgI RTi 2yS2 RSEtAYAGF O2A
0%l ONENIsyefa3 Os sy @ OK LI gANT I Z NB ALY IO Y 8 OKI y.I &
w2 LJ NOAdz 2 LIASNBal & LA SNJ OA S Zych 2 BydgRsRcy 5 ¢ L
(zlokalizowanych 3@0 km od BydgoszczyStefa 305 gy @ OK L2 gANT I Z  NX
Bydgoszczy 1S 461 3ft Rdz yI YyASe AyGSyaesyS LRoANDT |
2R 0(S32 YALFL&adlFT gevYl Il LINJ eat OAd@refdpsdmieaa aeali
Bydgoszczap 5208t 2623 LRgANDI YAl (S32 206all Nuz |
ToA2NRGS3IA2 LRogAYyYe 2LIASNI S aAt yI GNI yaLRNDOA
transportowymi przede wszystkim poprzez tzé@.t y 80sey 1 211t Al 261 yS
WYALF &l OK LIRgALFG26280K LIASNBai S3I2 LIASNI OASy
Cdzy1 022y lfyS3a2 1 ysheyRAIB Sy EOK (RBRGADI DEt N&EIA 2y
ZRG2YlF YAL&allIYAZT 6 (10G5NBOK LR EkKYyRYS¥EOATHR]O
YIER b20iSOAN® WSRyl]l ¢ ylaofAioaleoOK fFidlFOK vy
20al I Ndz 2 OGNYXyaLRNI (2tS22g¢ge o0tRIAS 2aAin3art
AyAy 2SaiG LRTolgAz2ye NIy aLd NI2dF SINZit+S 2| 224t SS522256
YIR b20SOAN 6NIT 1T 20S0OyeéyY Y2RStSY TFdzy1 Oaz2y
12tS224S325 yAS RI2ND NEBOKUOEBOK LISNElsiteyGes R
J0s gy OK LI gANI .28 WNBAA 2§ HiddwhzpmOkdpié BAvaju sgstemu
0N} yALRNIdz ToA2NRgS3I2 yI GSNBYAS . @RhCxX yItS
dz]l Ol Rdz t AYAA | dzi20dza26@ OKX {10GsNB ot RTAS {1}
12YLI GeoAty21 06 1 LI énseshkoBjokysia S NRT gA21 yeyYy aea
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Rysunekl2. { GNBF& TFdzy1 022yl ftyS 621s
z6t 1 O YA 3AVséyeYA A st Ol
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abiszyn

%Nl RO2Y 2LINY 02461 yAS 40Ol ays
vaidly26ASyAS 6 RI y GaicadgSradatORpshed OO Feotx] kS |
aAt GFY aidNBFIY 2o ANG W& LBNGSt 2625 ¢ (e OFf
1S a20nNn aiNBTe 20a0dz3A | dziz2zodza26S2 &1 dzLJA
VIR b2GSOAND® ©ORBEARG 26X 1 &2 1 sTNI YIA Ol yS3I2 LR GAYA
f21FIfye@OK fAYAA YAINROdzaA2G@OK 20a0dz3dz2noeo
L2 RaAGIg2p88Y dzl O RSY G NJ a | dzii2 6dza 2 6 & OK f
iYAt RT & LJ2.gTakielickaing Bnie powinny2dg 21 A6 LI &l 0SNk 6 GOl 1Y
AN yAOT yeOKX 20a0dadz2nN0 26al N IAYAyes g {iGsN
GFr10S 26alFNJ A3YAYy aNRaASRYAOK oyLd g¢gtl o0& 3N
Y230eéo6eé& LI2LINI ST  A2yoAag | IN2 (I VIAWSR 20023 To@bodt 862 (G

~
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LISog &Falzy1 02t gt 1 O |+ yAS GetqlzenOz 202 ¢ 88 3Lt
1al Gdlroid26lyAS &Ay8O0KZIowyl ©SHe IWI YN0 LI2R dzol It
zobszarami zlokalizowanymi poza Bydgoskim Obszarem Funkcjonalnym. W przypadku strefy

20a0dzaA L+ dziz2zodza2eS2 62150 .eR3I2ai ol e yIlfSbd
zsystemami potencjalnie] &1 G O dz2ndeé YA aAt 562150 | 6ASC

LY26NROOIFgALFS | ¢ LINJeLl Rldz blF10F yFIR b2GS0.

Gniezna.

Rysuneki3. SNBEFeé 2dz@de@& 2652 62150 YAl &l wwariankié mimingalyme OK gt |
irozszerzonym 1 s NB T F10FRF0oe T FOK2glkyAS OAN3I0V21 OA
52150 .. 8RhC
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I dzi206dza26 S22 20 & 0dzaAZagrdpghdaainybaidySdhematbla B O S Z
autobusowych?2 LJA SN  &At yI fAYyAlI OK LINJI SOAyl 2node OK
AN yAOT yeaOK &GNBFe LIR2RYAS2al1AS2 .e&R3Iz2aliofleéeo
12ftS2yeYA fAO01I o0 YAS d4ARIXTtNRsdE | @I 2 RNekywadgdzy | 02 2
d2aiSydz 1 2t82268322 6 LASNBaley SiGlLAS NRI 62
RO 2y 2 6 | ASNMYzy|{dz 6t1 056 3JOssyeOK oObl | 0;
YAS2a02621 OA DYAWRGK .YeORhG | = a NRPradzénias R2R
liczbowego, np. 102APonadto wtyczono jeszcze 2 rodzaje lialitobusowych Pierwszy

zyAOK G2 tAYAS LINBglIRINOS 1T DbIF1OF YIR b20SO0OA
AN yAOT yeOK alGNBFe LIRRYAS2alASe L12éRIAwAI @Iarn
AN YAOT ye YA 6 (nNb12il152>NatgniadridiugD todraj to linie o przebiegu
onoindey YAS2a®@doril OAR VA Y OR2GSSMr 201eiRD2 al O1 &
%l LINRLIRY2¢6lyl aiASo LRoONOT SZ LINJ Sg A RURSOAUR 6 A
iIAYAYSY Rg2YF EtGOGSNylrGdegye@YA GNIAlFYASZ O2 LN
LI2ONOT SZ LIRYAtRI @ GeYA YALFL&adrYAZ LINde 211
L2 YAt RI @ G@YA YALFLallIYAD t2y | RG2I énkdDhfepz f SLJa
terenie zaproponowano 2 alternatywne przebiegi linii 107:

§ 101:. @ R3I2al O &tOtofbwolg Sqlet BuyawdkivSolec Kujawski Park

t NI Sygavzge

102A:Kotomierzc Dobrczc Osielska; Bydgoszez Brzoza, | 6 AGAIYBAYY

102B:Kotomierzc Dobrczc Osielska; Bydgoszceg Brzoza, | 6 A @Bhréin/

103A:Koronowog Wtelno ¢ Bydgoszcg,. A | O ScSzubi@ AV A Y

103B:Koronowog Wtelno¢ Bydgoszez . A | O S¢ Szubirg, Kcynia

104:Pruszcz Zbrachling Trzeciewieg Strzelce Dolne Bydgoszcz (Andersa/Wolna)

¢wOl gAST 2AStE11

f 105: Koronowo ¢ Kotomierz ¢ Dobrcz ¢ DN RSO Wl NHz 8ydgoszcz
(Andersa/Wolnay, | Yy Av4 O |

f 106:Koronowo¢. 2 0 SY t R d@t R Dgielskog Bydgoszcz, Brzozac Nowa
2 XST 2ASt 1}

f 107A:Mroczac Samsieczng Sicienkoc Bydgoszcz, . A | U S ¢ Ryfiagzévig
lLoxalay
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RIFIY2 @K YR OK ?
OAt Ol NPge OKmimM: BINI & ®If $LIA I Y2 Ofy2:Ris 4{ T Rpvadiisi s 5021 6850 |

T 2adl 0

—_
O«
—_
w
L
ul

<
!
O
A

Scenariusz Rok
LING & O1 dostawczy

2030 10280585,25 271772,38  1074870,32 910541,37

améE 2035 10958160,37 282802,96 1197684,73 986997,48
2040 11730625,00 293299,93 1321331,32 1064906,79
2030 10285212,39 271785,32  1075046,17 910434,81

OHE 203 10976861,28 283036,22 1198001,61 988400,23
2040 11742924,96 293463,31 1321802,93 1066013,29
2030 10280585,25 271772,38 1074870,32 910541,37

aoéE 203 10952025,36 282862,49 1197623,98 987134,90
2040 11720963,36 293279,24 1321366,96 1064784,76

%NE RO2Y 2LIN}Y 026 yAS 60Fays
w21 { OF R NHzOKdz 12026532 ylI aA86 é6 wnnn NP 5

przedstawiono na rysunkuel
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Rysunekle. w21 1 OF R NHzOKdz RNR3I26S32 yI aAS06 6 wnnn N

Torur

LEGENDA

Natgzenie ruchu w dobie

Pok Dobowe natezenie ruchu drogowego dnia roboczego [Pidobe]
34581

. aas L

elkepolcki <+ ilow 0 B 12 18 km

DU FTY, HERE Migseieh

%NB RUO2Y 2LIN» 02461 yYAS 60 ays

2 ISNRBLIS{iGesAS NRldz wnnn A&ad24yS ot RIAS 2
Fdzy 1022y 26l yAS (N}yaLR2NIldz ToA2NRsS3I2T 20SyAl
T NBRY A @000 | 216, ALDRERAWE O & OT | taA AONIIFS alug RNBOit. 06 ST LJ2

blr2aratGz2idyArsSaal § LI NIYSGINE Aft210A26S 2LA&dz
wLi2 a1 O1 S3sfyeOK 21 NBal OK tabéN&3Iy2aiGe Ol yeo I Sa

R

Tabela 42.Ocena funkcjonowania transportu zbiowego

Scenariusz / rok prognozy

S

40min 36,1s 36min 26,6s 36min 28,2s 36min 31,3s 36min 26,2s 36min 32,0s 36min 38,9s 35min 59,4s  36min2,0s 36min 5,6s

) ) 30min 36,1s 26min 26,6s 26min 28,2s 26min 31,3s 26min 26,2s 26min 32,1s 26min 38,9s 25min 59,4s  26min 3,2s  26min 6,7s
przemieszczeni

I NBRY A
L22S7T RI
T NBRYA
przesiadki

T NBRYA
Of I a LI\ 3min32,3s  6min59,4s ~ 6min59,6s 6min57,3s 6min59,2s  7min25s  7min2,1s  6min 50,6s 6min 50,25  6min 48,2s

22min 43,3s  17min 34,8s 17min 37,1s 17min 44,4s 17min 34,3s 17min 38,7s 17min 47,5s 17min34,9s 17min39,9s 17min 46,9s

4min 20,5 1min52,4s 1min51,5s 1min49,6s 1min52,7s 1min50,9s 1min49,2s 1min33,8s 1min33,0s 1min 31,6s

pieszego
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Scenaﬂusz/rokprognozy

Parametr ao¢
2020 2030 2035 2040 2030 2035 2040 2030 2035 2040
T NBRYALI
2Rt S302 15,03km 11,41km 11,45km 11,44km 11,41km 11,42km 11,41km 11,17km 11,22km 11,18km
L2 RNE 0 &
I NBRYALI
LINY R 2T 22.21km/h 18,79km/h|  18,84km/h  18,78km/h  18,78km/h|  18,76km/h  18,68km/h|  18,63km/h  18,68km/h  18,59km/h
L2 RN» 0 &
tAOT O
o . 205781 342512 333116 336693 341821 339308 344300 339805 331517 335733
L)2Z RN» O €
tAOT o6l 129008 243125 236649 237944 242742 240426 242596 243125 237040 238952
tAOT 6l
P - 56790 147011 143594 143443 146908 145302 145605 148290 144710 145061
0SI L2221 N
tAOT O
S oA 41708 74238 71872 73458 73991 73672 75585 74777 72934 74664
M LINJ Sa
tAOT 6l
. . 15171 13320 12989 13183 13291 13267 13559 12342 12055 12192
2 przesiadkami
tAOT 6l
wieloma (>2) 4768 1721 1658 1651 1718 1671 1667 1211 1172 1169
przesiadkami

%NE RU2Y 2LIN}Y O26 yAS 460l ays

Ztaelid2. 68y A1 FZ 0S8 NRT SANDT I yAl 3¢ EONPISANWEA O Vi
Hann NXP JgkNFryddzezn 2aAN3yAt OAS 6 (NI yaLR2NOAS
Ol I &dz LJ2 RNX 0 &onadaic YMNY I NEDB22 yAd ¢ NRB1dz HAH
przemieszeenia (26 min, t. ponadn YAy { Nk OS2 yAD ®B NRPIREz HR#WAY
LI NF YSGNB 6 ogeyAllandeOoK 1 Y2RStdz NHzOKdz OKI
YE2INsGal @y T NBRYAY Ol FaSy GNBIFYAIZ reddidd Sail R
2Rf SPBI2RNF 0 & N0 BMAKAAINT S2T OAF LA S&al S32 ol
pieszego w perspektywie 2040 r. uleghliskoR 6 dz] NR Gy SYdz 6@ RUOdzD Sy A dz 4
2020 (z Hdoprawie7YAY 0 X | T NBRYAIl 2Rf S3I®@dkos k)2 RNF O &
bASTIFHESOYAS 2R &AO0SYINARdzal I ¢ adGz2adz/{dz R2
0ST LI2T NBRYAOK 61 nm:» R2 cmxk:r0d ®YlFfS2S (Geay 3
przesiadkami.

2 GNI YALRZNOAS T0A2NRgeyY |t dzO1 2pedpéktynddNd SR& A
NRE{dz Hnop O0tRTAS NRITO6dzR246l &AASOA GNIYSl 22pSc
gal ead1AOK NRBITLIGNRBglIyeOK aoOSyl NRdzale&ovd 2SR
LRgadlyn ylI dzZ & {2fa]lAS32r 22a0pE833SHP2HHOAK
{ OKdzf T I X | 6ASO1AS2Dd 32 INIF MINIDIKZ y2 G $ We2 NE RZAR I (]
R2LINR G RT SyAl R2 alLlsay2l OA aASOA (NI Yglaz2g¢
tramwajowejcR2 RF 11 260N ayAG{té GNI Ygl 228 NWig3 O3 NHEZ &
W wyniku rozwoju sieci tramwajowej przeprowadzona zostanie remarszrutyzacja linii
Fdzi20dza26@OK yI GSNBYyAS .eR3I2ai Ol ez 02 gLIOey
transportu¢ por. tabela43.
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Tabela 43. Wozokilometry w transporcie zbiorowym

ZRi WNOWAN @BIELI N OMVEISKIE]
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

_ 50dz321 6 RNRIA wo21
S Tramua)
2030 69391,81 28673,00 13598,06
amé 2035 69188,54 28673,11 14495,44
2040 69189,10 28673,10 14445,72
2030 69392,63 28673,09 13598,06
aHE 2035 69203,47 28673,09 13598,06
2040 69208,43 28673,10 13589,45
2030 84799,97 28673,00 13598,06
aoé 2035 84607,05 28673,11 14776,61
2040 84607,61 28673,10 14726,89
%NE RUO2Y 2LINY 026 yAS 460l ays
/| SOKN OKIFNI{GSNEB®RNIQ@DE yBe MIOSWA NA dza By I £ AT dz2
wtabeli 3 ¢ jest rozbudowa dzl OF Rdz L}R2 ONOI SZ | dzi26dza2g6e OK L.
AYAYFYAD 2 {Gey OStdz TFY2RSt246Fy2 wmt1 fAYAA |
iYAt RT &dwgmsdt AyAS 1 2 NI 1 aidl y2q

adzfal1asy !
GIENRFYlsg (GNFraoo t2RadGl g2
44, aich graficzny schemat na rysuriki

Tabela44./ KF N 1 GSNeBadGel

f YAAYEARAT 8YLAZE 6RAT | &l YaneyO/ke O K
Zakres
kursowania

| NBRY A
kursowania
[min]

Dzienny
dystans
[wozokm]

Liczba

Oznaczenie linii 1 dzN& s

[godz. odq
godz. do]

#101- Solec KujawskiStomil 5.00¢ 22.00 60 36 522,17
#102- I 0 A-Kdtanjerz 5.00¢ 22.00 60 36 1755,61
#102A- Kotomierz-A y A y 5.00¢ 22.00 60 36 622,42
#102B- Kotomierz- Barcin 5.00¢ 22.00 60 36 467,62
#103- Szubin- Koronowo 5.00¢ 22.00 120 18 884,79
#103A- Koronowo-A y A Y 5.00¢ 22.00 60 36 762,24
#103B- Koronowo- Kcynia 5.00¢ 22.00 60 36 643,84
#104-Pruszcz% Ol ¢ A ST 2 A 5.00¢22.00 120 18 649,24
#105- Koronowo-| Y Aa Ol & 5.00¢ 22.00 120 18 881,12
#106-Koronowo-b 2 61 2 A ST 5.00¢22.00 120 18 882,41
#107- | 0 A-Biciénkd 5.00¢ 22.00 120 18 845,10
#107A-Mrocza- | 0 A &1 &y 5.00¢ 22.00 60 36 739,33
#108- BydgoszczKotomierz 5.00¢ 22.00 60 36 926,50
#151-b | 1 02 y 4 Ybd2{iF X 5.00¢22.00 120 18 686,00
#152-b | { 02 y dBrzbza (i SC 5.00¢22.00 120 18 841,66
#201-Pruszczb 2 6 2 A ST 5.00¢ 22.00 120 18 2070,51
#202-b I | U2 {y'S Bakcid 5.00¢ 22.00 120 18 1237,92

%NE RU2Y 2LINY 026 yAS g0l ays
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RysuneklZDNJ FAOT ye& &aOKSYLl G | dzi 2 o dxartore] OKLIX ANTARZ YAQKRT @ YA V)

%NBE RO2Y 2LINY 026+ yAS 60l ays

28 YALA LINI SLINRP S| RT 2y S2a aevdzZ | O2A L32 1 | T dz
LJ & 0SNR1ASTI2 o0veNIoz2yS tAOToN LI alFdSNRAT 2
(312884 paskm), #102 (27725paskm), #107 (1920pas] YO ® bl 2Yy A S2ail S vyl i
LI alF dSNAR]1AS3T2 2Ry20206lyS T12ail 02 y I fAYAL C
podstawowych, czyli #102B (593 plas), #107A (74 paskm) oraz #102A (245 pagkm).
| NBRYAS yIFGtdoSyAS NHOKOK LI AYHAISOK 1 F85Bal Tl 2 &l
10880 paskm (odpowiednio375 padgodz.).{ T O1 SI5026S Ay F2N¥XI 02S 2
LI &F0SNR1AST2 yI AN YWMIHGK & YIptoetltaiving yoeeiis K
oraz w graficznej formie na rysunk@.
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