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,Studium lokalizacyjne dla Platformy multimodalnej
Bydgoszcz-Solec Kujawski”.

Stanistaw Wronski, Leszek Turowski
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Wzrastajgca w przyspieszonym tempie ilos¢ towardéw przetadowywanych przez polskie porty
morskie, juz za kilka lat nie bedzie mogta by¢ wywieziona, w gtgb kraju, zaréwno transportem
kolejowym i drogowym. W zwigzku z tym istnieje silna potrzeba rozwoju $rédlgdowego transportu
wodnego, ktory przejmie cze$¢ masy towarowej i pozwoli na udroznienie korytarzy transportowych.
Komplementarnie do rozwoju zeglugi srodlagdowe]j niezbedna jest budowa tzw. portéw zapleczowych,
bedacych przedtuzeniem terminali przetadunkowych portéw morskich, znajdujgcych sie w gtebi Iadu.
Na dolnej Wisle, bedacej elementem Miedzynarodowej Drogi Wodnej E40, przewidywana jest
lokalizacja dwéch takich portéw — w Bydgoszczy i Warszawie, ktére obstugiwatyby docelowo porty
morskie w Gdansku i Gdyni.

Zadanie dotyczgce budowy platformy multimodalnej opartej o port rzeczny na Wisle w
regionie bylo przedmiotem wieloletnich staran réznych $rodowisk, w tym przede wszystkim
samorzagdu wojewddztwa, ktéry poszukiwat Zrddet finansowania takiego projektu. Dziatania
planistyczne w tym zakresie zostaty w 2012 r. zainicjowane przez Samorzad Solca Kujawskiego, ktory
wtasnym staraniem sporzadzit wstepng koncepcje dotyczaca lokalizacji platformy kontenerowej. W
ramach koncepcji wykonano nastepujgce dokumenty: ,,Uwarunkowania srodowiska przyrodniczego i
spoteczno-ekonomicznego budowy portu multimodalnego w gminie Solec Kujawski”, ,Budowa
multimodalnej bazy kontenerowej na rzece Wisle w Solcu Kujawskim, , Analiza hydrotechniczna
mozliwosci lokalizacji bazy przetadunkéw kontenerowo — masowych w rejonie Solca Kujawskiego” oraz
»,Budowa platformy transportu multimodalnego w Solcu Kujawskim w $wietle przepisdw prawa
pomocy publicznej Unii Europejskiej”. Dokumenty te na etapie wstepnym uzasadniaty budowe portu
pod wzgledem logistycznym, hydrologicznym, s$rodowiskowym iinfrastrukturalnym. W 2016 r.
samorzady Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego i Miasta Bydgoszczy powziety decyzje
o przystgpieniu, w ramach miedzynarodowego projektu EMMA, do opracowania Studium
lokalizacyjnego dla Platformy multimodalnej zlokalizowanej miedzy 766 a 771 km lewego brzegu
Wisty. Gtéwnym zadaniem Studium byto wyznaczenie — zgodnej z dokumentami strategicznymi
wszystkich szczebli — optymalnej, biorgcej pod uwage transport wodny drogowy i kolejowy — lokalizacji
platformy, uwzgledniajgcej uwarunkowania hydrologiczne, $rodowiskowe, formalno-prawne,
funkcjonalno-przestrzenne, infrastrukturalne, finansowe i organizacyjne przedsiewziecia.

Platforma multimodalna Bydgoszcz-Solec Kujawski posiada doskonate potozenie wzgledem
tréjmiejskich portéw morskich (ok. 200 km w gére rzeki), a takze ogromne mozliwosci logistyczne. To
tu krzyzujg sie dwie Miedzynarodowe Drogi Wodnej E40 i E70, taczagce Gdansk i Gdynie z Morzem
Czarnym oraz Rotterdam z Ktajpedg, ktdre w niedalekiej przysztosci moga przejgé czes¢ tadunkdw
w korytarzach transportowych wschdd-zachéd i pétnoc-potudnie. Ponadto w bezposredniej bliskosci
lokalizowanej Platformy przebiegajg drogi krajowe A1, S5 i S10 oraz linie kolejowe nr 18, 131 i 201,
ktore umozliwiaja ptynng wymiane towarow w korytarzu Battyk-Adriatyk oraz na rynek krajowy.
Nalezy zaznaczy¢, ze miejsce to jest jedynym punktem na Wisle na odcinku od Gdariska do Wtoctawka,
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ktore posiada dogodne warunki to realizacji tego typu inwestycji (w tym przede wszystkim wolng —
niezabudowang przestrzen ok. 200 ha).

Idea budowy Platformy multimodalnej wpisuje sie w najwazniejsze dokumenty strategiczne
Unii Europejskiej, ktére zaktadajg, ze w niedalekiej przysztosci nalezy m.in. rozwija¢ gospodarke o
projekty innowacyjne, efektywne i zrdwnowazone, ograniczy¢ niekorzystny wptyw transportu na
Srodowisko naturalne, a takze doprowadzi¢ do jego ujednolicenia w catym obszarze Wspdlnoty oraz
uzupetnié¢ sie¢ bazowa i kompleksowg Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. Natomiast
przeprowadzone w Studium analizy branzowe, tj. nawigacyjna, hydrologiczna, hydrotechniczna,
geologiczna, Srodowiskowa, uwarunkowan przestrzennych, infrastrukturalnych i formalno-prawnych,
wykazaty jednoznacznie, ze lokalizacja Platformy w tym miejscu jest optymalnym rozwigzaniem
warunkowanym przede wszystkim dostepnoscia drogi wodnej, ktora docelowo ma stanowié podstawe
jej funkcjonowania. Szacowana wielkos¢ przetadunkéw Platformy wyniesie docelowo blisko 3 min ton
rocznie (w szacowaniu nie uwzglednione zostaty plany rozwojowe portéw w Gdarnsku — port centralny
i Gdyni — port zewnetrzny, ktére wygenerujg kolejne potoki tadunkdéw), co sprawi, ze Platforma
multimodalna generowad bedzie szereg korzysci ekonomicznych. Oznacza to, ze bedzie ona optacalna
z punktu widzenia spoteczenstwa igospodarki, a takze znaczgco (pozytywnie) wptynie na tancuch
logistyczny nie tylko regionu, ale i kraju.

Jako podsumowanie nalezy zaznaczyé, ze Studium to takze interdyscyplinarne opracowanie,
ktore bedzie materiatem wsadowym do opracowywanej przez Rzad RP Strategii rozwoju srédlgdowych
drég wodnych oraz mocnym argumentem w pozyskaniu potencjalnych inwestoréw do jej realizacji.
Wierzymy, ze Studium to kolejny maty krok wielkiego powrotu zeglugi na Wisle.
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