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" Przewozy towarowe na tabie — trudny rozwdj i znaczenie dla Hamburga w
analogii do potencjatu Wisty”

Maciej Brzozowski
Hafen Hamburg Marketing e.V.

taba ma ponad tysigcletnig tradycje jako arteria komunikacyjna (pierwsze wzmianka
dotyczaca zeglugi na tabie pochodzi z roku 983) i, podobnie jak inne znaczgce rzeki, takie jak
Ren, Wista czy Odra, od wiekédw byta intensywnie wykorzystywana. Co prawda regulacja rzeki
przez cate epoki koncentrowata sie raczej na stworzeniu przestrzeni do zycia, anizeli do
poprawy warunkdw Zzeglugi, ale funkcja transportowa rzeki caty czas pozostawata istotna, a z
punktu widzenia takich miast jak Hamburg, miata wrecz podstawowe znaczenie. Lokalizacja
Hamburga nie jest przypadkowa. Potozony nad tabg ok. 130 km od wybrzeza Morza
Pétnocnego w gore rzeki, przez stulecia budowat swojg pozycje jako silny osrodek handlu. Z
jednej strony rzeka umozliwiata zawiniecia duzych statkow morskich, z drugiej taczyta z
zapleczem ladowym tworzac dobre warunki do wymiany handlowej miedzy rozlegtym,
siegajgcym Czech, terytorium kontynentalnym, a krajami zamorskimi.

Do XIX w. powaznym problemem w przesztosci byta duza zmiennos¢ dna rzeki,
nieuregulowany nurt rzeki oraz wiele miejsc poboru cta, w ktérych barki z towarami musiaty
sie zatrzymaé. Dodatkowym utrudnieniem byly trudnosci zeglowania w goére rzeki i
koniecznos¢ wykorzystania korzystnych wiatréw, i tu rozwigzanie przyniosta rewolucja
technologiczna XIX w., wprowadzajgc maszyny parowe na barki. Bardzo efektywna
energetycznie byfa tzw. zegluga tancuchowa (Kettenschifffahrt), ale jej wadg byta niewielka
predkosé (4-5 km/h) oraz strata czasu przy mijaniu sie zestawow barek, dlatego w XX w. tego
typu statki zostaty wyparte przez bocznokotowce, a pdzniej przez barki motorowe.

Od potowy XX w. uksztattowata sie obecna struktura gateziowa transportu, w ktorej o
fadunek konkurowaty ze sobg zegluga srédlgdowa (barki motorowe), kolej oraz samochody.
Barki byty w dalszym ciggu najbardziej ekonomicznym srodkiem transportu, zdolnym do
przewozu duzych partii fadunku. Duze partie tadunku mogta tez obstuzy¢ kolej, przy nieco
tylko wiekszym zuzyciu energii, oferujgc za to znacznie bardziej rozlegtg sie¢ potaczen i
wiekszg niezawodnosc. Z kolei transport drogowy, chociaz zdecydowanie najdrozszy, byt tez
najbardziej elastyczny, szybki, a ponadto umozliwiat dotarcie do niemal kazdego miejsca.

Najlepsze warunki do zeglugi na tabie istniaty w pierwszej potowie XX w., co wynikato
z konsekwentnie prowadzonych prac regulacyjnych. Po Il WS podziat Niemiec na dwa odrebne
kraje zmienit gruntownie zapotrzebowanie na przewozy $rédlgdowe, szczegdlnie z punktu
widzenia takich portow jak Hamburg, ktéry zostat de facto odciety od duzej czesci swojego
zaplecza lagdowego. Tym niemniej NRD ze swojg planowg gospodarka socjalistyczng byta w
stanie nie tylko utrzymac stosunkowo dobry poziom infrastruktury transportowej na tabie,
ale tez zabezpieczy¢ odpowiedni wolumen przewozonych tadunkéw, ktéry jeszcze w 1989
roku siegat 9,5 min ton. Tym niemniej w tym okresie i pdzniejszych latach infrastruktura
zaczeta sie szybko degradowaé, a oderwane od siebie dziatania inwestycyjne, cho¢ przyniosty
pewien korzystny efekt, nie rozwigzaty wielu probleméw. Powddz w roku 2002 i przypisanie
jej skutkom regulacji rzeki, uruchomita moratorium na prace konserwacyjne i modernizacyjne,
doprowadzajgc do pogorszenia warunkéw zeglugi. Szansg na przerwanie tego stanu rzeczy
jest uzgodniona w 2017 roku Ogdlna Koncepcja taby.
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Ogodlna Koncepcja taby jest umowg spoteczng bazujgca na zatozeniu, ze zréznicowane
wymagania dotyczace taby powinny byé rozpatrywane na réwnych prawach tak, aby
korzystanie z rzeki dla zeglugi $rédlgdowe] stawato sie realne, majgc na uwadze zachowanie
ekosystemu, ktéry bedzie dalej rozwijany i doskonalony. Powstata w wyniku dialogu
prowadzonego miedzy administracja na poziomie regionalnym i federalnym, przy silnym
wsparciu partnerdw spotfecznych reprezentujacych rdzine, czesto sprzeczne interesy. OKL
moze by¢ przyktadem dla innych, w jaki sposéb tworzy¢ kompromisowe rozwigzania
dotyczace zagospodarowania rzek. Korzy$é z realizacji zapisanych w OKt ustalen oznaczaé
bedzie znaczacy postep dla zeglugi srédlgdowej. Uzyteczny kanat nawigacyjny od granicy
niemiecko-czeskiej do Geesthacht zostanie pogtebiony o 20 cm do 1,40 m przez 345 dni w
roku, co zapewnia duzg uzytecznos¢ rzeki dla przewozéw tadunkow.

O ile w przesztosci zegluga na tabie napedzata obroty portu, o tyle dzisiaj duza masa
fadunkowa w porcie Hamburg wspiera przewozy zeglugg s$rédlagdowg. W 2017 roku port
przetadowat w sumie 136,5 miliona ton tadunkéw. Z tej masy 97,8 miliona ton byto
przewozonych w relacji z zapleczem lgdowym portu przy wykorzystaniu wszystkich srodkow
transportu. Modal split wskazuje, ze przewozy barkg na poziomie 11% przewozéw lgdowych
ogotem, chociaz mniejsze anizeli przewozy kolejg (46,6%) czy samochodem (42,5%), stanowity
istotng czes¢ przewozonych w tej relacji tadunkéw. W przypadku konteneréw udziat zeglugi
$rodlgdowej przewozach lgdowych jest stosunkowo niewielki i wynosi 2,2% tj. ok. 120 tysiecy
TEU. Biorgc pod uwage z jednej strony wielkos¢ catkowitych przetadunkow kontenerow w
porcie siegajacych 8,82 miliona TEU (2017), a z drugiej rowniez aktualne tendencje w
transporcie, dostrzega sie w zegludze $rédlgdowe]j duzy potencjat wzrostu. Aby jednak zostat
wykorzystany, muszg zosta¢ poprawione parametry hydronawigacyjne na rzece, stad duze
znaczenie OKt.

Obecnie tabg przewozi sie bardzo zrdéznicowane tadunki. S3 to zardwno tadunki
masowe, jak i drobnica, w ktorej szczegdlnie nalezy wyrdzni¢ kontenery oraz fadunki ,project
cargo”. Przewozy konteneréw, generowane gtéwnie przez Hamburg, majg duzy potencjat
wzrostu, nie w petni wykorzystany, gtdwnie ze wzgledu na stan infrastruktury i niski poziom
wody, uniemozliwiajgcy petne wykorzystanie floty. Jednak zegluga jest traktowana jako realna
alternatywa dla innych gatezi transportu i jej znaczenie wzrosnie po modernizacji toru
wodnego zgodnie z ustaleniami OKt. Duze znaczenie majg natomiast przewozy fadunkéw
nienormatywnych, dla ktérych transport rzeczny jest wrecz stworzony ze wzgledu na duza
zdolnos¢ do obstugi tadunkow przestrzennych wzglednie ciezkich. Ze wzgledu na fakt, ze w
przypadku tego rodzaju tadunkow, koszty transportu sg znaczgcy czescig ceny towaru wraz z
dostawg do odbiorcy, mozliwos¢ korzystania z zeglugi przez zatadowcow tadunkéw o duzym
ciezarze lub objetosci ma kluczowe znaczenie dla ich konkurencyjnosci.

Dla Hamburga mozliwos¢ korzystania z zeglugi srodladowej jest warunkiem utrzymania
istotnej roli w obstudze zaplecza lagdowego.
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