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"Korzysci ekonomiczne wynikajace z transportu z wykorzystaniem
zeglugi srédlgdowej”
mgr inz. Koba Rafat
mgr inz. Kalinowski Marcin

Wolumen transportowanych tadunkéw w Polsce i Europie systematycznie rosnie. Na
podstawie danych dotyczgcych przewozéw tadunkéw w Polsce mozna stwierdzi¢, ze
tendencja ta bedzie sie utrzymywaé w nadchodzacych latach. W latach 2005-2017 w Polsce
nastgpit wzrost catkowitej masy transportowanych towaréw o ponad 50% (tabela 1).
Zaspokojenie rosnacych potrzeb transportowych wymaga zwiekszenia efektywnosci systemu
transportowego poprzez integracje wszystkich srodkéw transportu, ze szczegdlnym naciskiem
na wykorzystanie drog wodnych. Zdecydowana wiekszo$¢ przewozow fadunkéw w Polsce
realizowana jest przez transport drogowy. W 2017 roku odpowiadat on za ponad 87%
wolumenu wszystkich przewozéw.

Tabela 1. Przewozy tadunkdw w Polsce wg rodzaju transportu.

Transport Transport Zegluga Zegluga S

Rok samochodowy kolejowy srédlagdowa morska
min ton

2005 1079,8 232,8 9,6 9,4 1331,6
2006 1113,9 238,1 9,3 10,0 1371,3
2007 1213,2 245,3 9,8 11,4 1479,7
2008 1339,5 248,9 8,1 10,4 1606,9
2009 1424,9 222,6 5,7 9,4 1662,6
2010 1491,3 234,6 51 8,4 1739,4
2011 1596,2 248,6 51 7,7 1857,6
2012 1493,4 230,9 4,6 7,5 1736,4
2013 1553,1 232,6 5,0 7,0 1797,7
2014 1547,9 227,8 7,6 6,8 1790,1
2015 1505,7 224,3 11,9 7,0 1748,9
2016 1546,6 222,5 6,2 7,3 1782,6
2017 1747,3 239,5 5,8 8,3 2 000,9

Zrédto: Transport — wyniki dziatalnosci w 2017 r., GUS, Warszawa, Szczecin, 2018

Oszacowanie policzalnych korzysci ekonomicznych wynikajgcych z wykorzystania
zeglugi Srédlgdowej do transportu tadunkow nie jest prostym zadaniem i wymaga
skomplikowanego modelowania. Obliczenia dotyczgce opfacalnosci wyboru tego rodzaju
transportu do przewozu tadunkéw gtéwnie opierajg sie na wskazywaniu niskich kosztéw
zewnetrznych, szczegdlnie w stosunku do transportu drogowego, ktéry jest najbardziej
konkurencyjny.
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Tabela 2. Koszty zewnetrzne poszczegdlnych gatezi transportu

Koszty
Koszty
s . . Koszty zewnetrzne
Gataz transportu zanieczyszczenia Koszty hatasu ;
- wypadkéw na 1000
powietrza
tono-km
W

érgc(ijlra;\éowy Baza (1) Baza (1) Baza (1) <5euro
Samochodowy 7 razy wiecej 70 razy wiecej 178 razy wiecej 24,12 euro
Kolejowy b.d. 87 razy wiecej 12 razy wiecej 12,35 euro

Zrédto: Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego $rédlagdowego w Polsce, Cze$é 1.
Analiza funkcjonowania transportu wodnego $rédlgdowego oraz turystyki wodnej w Polsce.
Ecorys, Warszawa, Rotterdam 2011.

Zmniejszenie udziatu transportu drogowego oraz przeniesienie czesci tadunkow na
kolej lub transport morski i srodlagdowy w duzym stopniu moze wptyngé na zmniejszenie
negatywnego oddziatywania transportu tadunkéw na srodowisko. W tym aspekcie wielu
ekspertow upatruje najwiekszg przewage zeglugi sSrédlgdowej, na podstawie ktorej obliczane
sg korzysci ekonomiczne wynikajgce z niskich kosztéw zanieczyszczenia Srodowiska
naturalnego. Poza tym naktady energii na przewdz tadunkdow réznymi rodzajami transportu
oraz zwigzana z tym odlegtos¢, na jakg mozna przewiez¢ tone ftadunku, rowniez przewazajg na
korzys¢ zeglugi srodlgdowej. Przewaga kosztowa zeglugi wobec pozostatych gatezi transportu
ladowego wskazuje na korzysci ekonomiczne w bezposrednich i posrednich (zewnetrznych)
kosztach zeglugi.

Jednak konkurencyjnosci zeglugi srodlgdowej nie powinno sie rozpatrywad gtéwnie na
podstawie tych dwéch czynnikdw — $rodowiskowego i energetycznego. Powinno sie
analizowac jg w znacznie szerszym kontekscie. W kontek$cie oddziatywania spoteczno —
gospodarczego na przylegte do drogi wodnej regiony i wzrostu przedsiebiorczosci, co w
efekcie pozytywnie wptynie na rozwdj gospodarki i przyniesie wymierne korzysci.

W Polsce w badaniach nad wptywem zeglugi $rédlgdowej na gospodarke bierze sie
pod uwage wytgcznie miedzynarodowe drogi wodne E30, E40 oraz E70. Niemal catkowicie
pomijana jest droga wodne E60, ktéra w konwencji AGN réwniez jest wpisana na liste drog
wodnych srédlgdowych o miedzynarodowym znaczeniu.
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Ma ona duzy potencjat gospodarczy i spoteczny, poniewaz na jej drodze zlokalizowanych jest
wiele lokalnych i regionalnych portéw morskich oraz porty o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej. Poza tym taczy ze sobg od pdtnocy drogi wodne E30, E40 i E70. W
zwigzku z tym na podstawie E60 mozna dobrze przedstawi¢ korzystny wptyw na rozwdj
regionalny obszaréw przylegtych do drogi wodnej.

Rewitalizacja oraz wykorzystanie dréog wodnych w celach transportowych spowoduje
powstanie takze niepoliczalnych skutkéw, ktére sg trudne lub wrecz niemozliwe do
zmierzenia i wyrazenia w wartosciach liczbowych. Dlatego nie s one ujmowane liczcbowo w
rachunku efektywnosci ekonomicznej. Efekty tego typu, powstajg w réznych obszarach zycia
spoteczno-gospodarczego regionéw potozonych wzdtuz danego szlaku wodnego.
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