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"Mozliwosci zeglugowe na Wisle obecnie i w przysztosci”
dr Dawid Szatten

Centrum Informacji i Promocji Srédladowych Drég Wodnych w Bydgoszczy
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy / Katedra Rewitalizacji Drog Wodnych

Rzeka Wista, ktorej niemal 88% dtugosci (920,3 km) okreslono w rozporzgdzeniu
klasyfikacyjnym (Dz. U. 2002, Nr 77, poz. 695) jako srédlgdowg droge wodng, stanowi korytarz
transportowy tgczacy potudnie kraju z Zatokg Gdanska. Jej zeglowny charakter rozpoczyna sie
wraz z ujSciem Przemszy — km 0+000 [SLAJD: Charakterystyka rzeki Wista]. Odcinek Wisty,
faczacy Morze Battyckie z ujsSciem Narwi, ujety jest w systemie Miedzynarodowych Drog
Wodnych Europy jako E40. Stanowi on wazing o$ taczgcg drogi wodne Europy Zachodniej
(przez potgczenie z drogg wodng E70 do E30 i dalej w kierunku zachodnim) z siecig drég
wodnych Europy Wschodniej [SLAID: Potozenie rzeki Wisty na tle europejskiej sieci AGN].

Pod wzgledem zlewniowymi Wista stanowi jeden obiekt hydrologiczny, jednkaze pod
katem funkcjonowania drogi wodnej jest on wewnetrznie zrdznicowany. Najczesciej
stosowanym podziatem Wisty pod katem hydrologicznym jest wydzielenie: (a) biegu gérnego
— od zrédet do Zawichostu, (b) bieg srodkowy - od Zawichostu do ujscia Narwi; wystepuje
rowniez wydzielenie do Zbiornika Wtoctawskiego oraz (c) bieg dolny — od ujscia Narwi do
ujscia do Zatoki Gdanskiej [SLAJD: Charakterystyka rzeki Wista].

Elementami kwantyfikujgcymi droge wodng s parametry eksploatacyjne [SLAID:
Klasyfikacja s$rodlagdowych drog wodnych w Polsce]. Wedtug zapisow rozporzadzenia
klasyfikacyjnego wydzielono 8 odcinkéw, ktdre odpowiadajg 5 réznym klasom drogi wodnej.
Pierwszy odcinek od ujscia rzeki Przemszy (km 0+600) do potgczenia z Kanatem tgczarnskim
(km 37+500) jest drogg wodng IV klasy. Kolejny fragment Wisty - do stopnia wodnego Przewdz
(km 92+600) zaklasyfikowany zostat jako Ill. Trzeci odcinek do ujscia rzeki Sanny (km 295+200)
zaliczany jest do klasy Ib. Kolejny fragment rzeki od ujscia rzeki Sanny do miejscowosci Ptock
(km 620+000) odpowiada réwniez klasie Ib. Pigty fragment do stopnia wodnego Wioctawek
(km 674+850) odpowiada najkorzystniejszej klasie zeglugowej — Va. Kolejny fragment do
ujScia rzeki Tazyny (km 718+000) odpowiada klasie Ib. Ostatnie dwa odcinki Wisty: do
miejscowosci Tczew (km 910+000) oraz do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi
zaklasyfikowane zostaty odpowiednio do klasy Il i [ll [SLAJD: Wista — jako droga wodnal.

Do cech szlaku zeglownego rzek — powigzanych z parametrami eksploatacyjnymi
nalezg: szerokos¢ szlaku — tozsama z szerokoscig koryta rzeki, promien tuku w osi szlaku —
utozsamiany ze wskaznikiem meandrowania oraz gtebokos$¢ tranzytowa — gtebokos¢ koryta
[SLAJD: Czynniki przyrodnicze warunkujgce zegluge].

Przedstawione parametry z dziedziny hydrometrii warunkowane s3 szeregiem
czynnikdw przyrodniczych, do ktdrych za najwazniejsze mozemy zaliczy¢: (a) funkcjonowanie
koryta rzecznego w odrebnych geologicznie i geomorfologicznie warunkach oraz (b) sktadowa
zasilania. Pierwszy czynnik zwigzany jest z wystepowaniem na danym obszarze okreslonego
typu morfodynamicznego koryta (Chalov, 2001), ktéry w potaczeniu z limitowaniem ciggtosci
transportu rumowiska rzecznego — gtéwnie wleczonego, decyduje o mozliwosciach
wykorzystania rzeki do zeglugi. Drugi czynnik zwigzany jest bezposrednio z dostawag wody do
systemu rzecznego (suma opadu atmosferycznego) i mozliwosciami retencyjnymi zlewni
(odptyw jednostkowy) [SLAID: Czynniki przyrodnicze warunkujgce zegluge — cd.].
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Drugg grupe elementéw warunkujgcych osiggnietg klase drogi wodnej sg elementy
infrastruktury hydrotechnicznej, zwigzane z dziatalno$cig cztowieka. Do grupy tej zaliczyé
mozemy obecnos¢ stopni wodnych, Sluz, stan infrastruktury czy obecnos¢ tam poprzecznych
[SLAID: Czynniki poza przyrodnicze warunkujace zegluge].

Droga wodna Wisty charakteryzuje sie réznymi klasami zeglugowymi — od Ib
charakterystycznej dla drogi wodnej o charakterze lokalnym, do klasy Va — odpowiedniej dla
szlaku wodnego o znaczeniu regionalnym. Pomimo tego, Wistg stanowi wazny element w
miedzynarodowej sieci srodlgdowych drog wodnych. Czynniki przyrodnicze stanowig gtéwny
element kwantyfikujgcy cechy szlaku zeglownego, zgodnie z rozporzadzeniem
klasyfikacyjnym. Elementy poza przyrodnicze (infrastrukturalne) w niemniejszym stopniu
decydujg o warunkach nawigacyjnych drogi wodnej Wisty. Wskazana jest zréwnowazona
rewitalizacja drogi wodnej Wisty — zmierzajagca w kierunku budowania i zarzadzania
infrastrukturg techniczng, aby umozliwié sterowanie przebiegiem proceséw fluwialnych
(gtownie transportu rumowiska), w celu zachowania maksymalnej zdolnosci zeglugowej w
danej lokalizacji morfodynamicznej [SLAJD: Przysztos¢ drogi wodnej Wisty — procesyl].
Rozwigzaniem zaplanowanym do realizacji w ramach aPGW jest Ochrona przed wodami
powodziowymi dolnego odcinka Wisty od Wtoctawka do jej ujscia do Zatoki - stopiert wodny
ponizej Wioctawka. Do gtéwnych dziatan, skutkujgcych osiggnieciem celéw $Srodowiskowych,
zaliczy¢ mozna m.in.: powstrzymanie erozji ponizej stopnia Wioctawek oraz likwidacje
nienaturalnych dobowych wahan poziomu wody na Wisle. Do dodatkowych korzysci zaliczy¢
mozna: powstanie drogi wodnej klasy Va na dtugosci nowego zbiornika, zwiekszenie retencji
oraz produkcja energii elektrycznej z odnawialnego zrédta [SLAJD: Stopien wodny ponizej
Witoctawkal.
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