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1 WSTEP

PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania jest umowa nr WZR-V.271.2.35.2019 zawarta w dniu 29 listopada 2019 r.
w Bydgoszczy pomiedzy Miastem Bydgoszcz, posiadajgcym NIP 953 10 11 863, z siedzibg wtadz
w Bydgoszczy przy ul. Jezuickiej 1, w imieniu ktérego na mocy upowaznienia Prezydenta Miasta
Bydgoszczy dziata Pani Maria Wasiak - Zastepca Prezydenta Bydgoszczy a Fundacjg ,Rozwdéj UTP?,
z siedzibg w Bydgoszczy, przy Al. prof. S. Kaliskiego 7, 85 — 796 Bydgoszcz, NIP 5540169805, REGON
090463052.

CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Bezposrednim celem niniejszego opracowania jest okreslenie wptywu budowy i uruchomienia wezta
logistycznego Bydgoszcz, skftadajgcego sie z planowanych dwoéch terminali multimodalnych

towarowych:
1. platformy multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski,
2. terminala drogowo-kolejowego Emilianowo,

na ruch pojazdéw ciezkich w obszarze miasta Bydgoszczy. Cel ten ma zostaé osiggniety poprzez
analizy matematyczne oparte o model transportowy miasta Bydgoszczy dla okresu prognostycznego
lata: 2025-2050. Okres ten mozna uznaé, za teoretycznie mozliwy okres uruchomienia
ww. terminali multimodalnych.

Zakres opracowania, zgodnie z umowag, obejmuje cztery zasadnicze zagadnienia wymienione ponizej:

1) Wstepne zidentyfikowanie zrodet i celéw ruchu w transporcie towarowym na terenie Miasta
Bydgoszczy w miare mozliwosci z podziatem na wykorzystywane srodki transportowe
na podstawie dostepnych baz danych o dziatalnosci gospodarczej i dostepnej informacji
przestrzennej, dostepnych badaniach ruchu ze szczegdélnym uwzglednieniem istniejgcych
na terenie miasta komercyjnych centréw dystrybucyjnych (Lidl, Pannatoni Europe, itp.).
O udostepnienie danych wystgpi Wykonawca. Do prognoz nalezy wykorzystac
oprogramowanie Visum lub analogiczne / kompatybilne tak, by mozliwe byto wykorzystanie
wynikow prac przez Zamawiajgcego

2) Rozktad przestrzenny potokéw towarowych na sieci drogowej Miasta — obcigzenie sieci
drogowej ruchem towarowym.

3) Identyfikacja kluczowych klientéw i operatorow tj. odbiorcéw, producentéw i dystrybutoréw
towardéw - potencjalnych zainteresowanych transportem kombinowanym z wykorzystaniem
Wezta Logistycznego Bydgoszcz (platforma multimodalna Bydgoszcz-Solec Kujawski i terminal
kolejowy Emilianowo) na podstawie danych zebranych w pkt. 1. Uwzgledni¢ nalezy klientéw
i operatorow wykorzystujgcych $rodki transportowe charakterystyczne dla transportu
kombinowanego tj. kontenery, naczepy oraz tadunki ponadgabarytowe. Kryteria wyboru
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kluczowych klientéw nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym w toku prac. Wybrani kluczowi odbiorcy
powinni zostaé¢ przebadani ankietowo pod kgtem ustalenia tarcucha dostaw, z uwzglednieniem
zrédta i/lub miejsca docelowego (rejon Europy, Swiata). Istotne bedzie réwniez pozyskanie
informacji na temat wymagan logistycznych (w szczegdlnosci wrazliwosci na punktualnosc,
regularnos¢, czas dostaw). Pozyskane informacje nalezy uzupetni¢ o analize ogodlnie
dostepnych danych na temat wybranych kluczowych firm. Wzér ankiety nalezy uzgodnic¢
z Zamawiajgcym.

4) Prognoza rozktadu ruchu towarowego na obszarze Miasta z uwzglednieniem funkcjonowania
Wezta Logistycznego Bydgoszcz (platforma multimodalna Bydgoszcz—Solec Kujawski
i terminal kolejowy Emilianowo) opracowana na podstawie wynikéw analiz z pkt. 3 w oparciu
o transport samochodowy.
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2 CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO OPRACOWANIEM
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2.1 CHARAKTERYSTYKA TRANSPORTOWA BYDGOSZCZY"

Ogodlna charakterystyka miasta

Obszar objety analizg stanowi miasto Bydgoszcz. Potozenie miasta na tle Europy przedstawiono
na rys. 2.1. Na tle kraju Bydgoszcz zlokalizowana jest w pétnocno-zachodnio, centralnej czesci Polski,
natomiast na tle wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w jego zachodnio-centralnej czesci. Bydgoszcz
jest jedng z dwdch stolic wojewddztwa kujawsko-pomorskiego i wraz z Toruniem stanowi duopol
metropolitarny tego regionu Polski. Plan sytuacyjny Bydgoszczy zamieszczono na rys. 2.2
[OpenStreetMap]. Wynika z niego, ze zabudowa miasta wyraznie jest rozciggnieta na kierunku wschoéd
— zachod.
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Rys. 2.1. Lokalizacja miasta Bydgoszcz na tle krajow Europy [maps.google.com]

Bydgoszcz, w roku 2019 [29], zamieszkiwato niespetna 350 tys. mieszkancow, co w przetozeniu
na powierzchnie terytorium tego miasta, ktéra wynosi 175,98 km?, daje gestos¢ zaludnienia
na poziomie 1979 osdb/km2. Oznacza to, ze jest to jednostka urbanistyczna $redniej wielkosci. Niestety
w ostatnich latach liczba mieszkancow znaczgco zmniejszyta sie,
bo w przeciggu 5 lat nastgpit spadek o ponad 7 tys. mieszkancow (spadek o ~2,09% w odniesieniu do
roku 2015).

" Dane liczbowe na podstawie [29]
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Wedtug Raportu o stanie miasta z 2019 r. [29], struktura gruntéw miasta na koniec 2019 roku wygladata
nastepujgco:

grunty rolne: 18%,

grunty lesne: 31%,

grunty zabudowane i zurbanizowane: 42%,
grunty pod wodami (wody $rédlgdowe): 4%,
pozostate: 5%.

Na poczatku roku 2019 odnotowano dtugo$¢ sieci:

wodociggowej - 1 050,9 km (97% mieszkancow korzystato z niej),
kanalizacyjnej - 875,0 km (93,1% mieszkancow korzystato z niej),
kanalizacji deszczowej - 598,5 km,

cieplnej - 398,8 km (87,9% mieszkan byto do niej podtgczonych),
energetycznej - 278,5 km,

gazowej - 736,8 km (80,4% mieszkancéw korzystato z niej).

W.sla

Rys. 2.2. Mapa Bydgoszczy [www.bydgoszcz.pl]
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Sie¢ transportowa Bydgoszczy stanowi (2019 r.) 4,4 km/km? powierzchni miasta. Uktad transportowy
miasta przedstawiono na rys. 2.3. Drogi publiczne, znajdujgce sie w obszarze miasta, stanowig
nastepujgce kategorie drog:

*  krajowe — 40,21 km,

* wojewoddzkie — 10,94 km,
*  powiatowe — 132,56 km,
* gminne — 553,8 km.
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Rys. 2.3. Sie¢ transportowa miasta Bydgoszcz [Studium, 2016]

Bydgoszcz posiada w zakresie infrastruktury transportowej ponadto (z wytgczeniem obiektow
kolejowych i prywatnych):

e 42 mosty,

* 39 wiaduktow i estakad,
o 17 kladek,

* 4 tunele,

* 4 przejscia podziemne.
Przez Bydgoszcz trasowanych jest 6 gtéwnych szlakéw drogowych. Od strony:

*  poinocnej - droga krajowa nr 5 w kierunku metropolii tréjmiejskiej (Gdansk, Sopot, Gdynia),

* wschodniej - droga krajowa nr 80 w kierunku drugiego rdzenia metropolitarnego, tj. Torunia,

* potudniowej — droga krajowa nr 25 w kierunku Inowroctawia i dalej Konina,

*  potudniowo-zachodniej — droga krajowa nr 5 w kierunku Poznania,

» zachodniej — droga krajowa nr 10 w kierunku Pity i dalej Szczecina,

« pétnocno-zachodniej — droga krajowa nr 25 w kierunku Sepdlna Krajenskiego i dalej Koszalina.
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Obecnie w rejonie Bydgoszczy trwajg prace budowlane nad powstaniem trasy szybkiego ruchu — drogi
ekspresowej nr S5, tgczgcej Wroctaw, Poznan, Bydgoszcz i dalej prowadzac do wezta drogowego
z autostradg A1 (Nowe Marzy). Ponadto, przewiduje sie réwniez budowe drogi ekspresowej nr S10,
taczacy obie stolice wojewddztwa, Bydgoszcz i Torun, kidéra w dalszej perspektywie ma rowniez
potgczy¢ Bydgoszcz ze stolicg kraju — Warszawa.

EUROPEAN UNION

Na rys. 2.4 przedstawiono rozkfad przestrzenny natezenia ruchu pojazdow samochodowych
wyznaczony z modelu transportowego Bydgoszczy dla 2015 roku.

Z aktualnych lokalnych danych wynika, iz liczba pojazdéw samochodowych w miescie w 2019 roku
wynosita ponad 257 tys. szt. i w okresie ostatnich 5 lat zwiekszyta sie az o okoto 13,2%. Liczba
samochodéw osobowych, przypadajgca na 1000 mieszkancow w 2019 roku byta rowna 619 pojazdéw,
co Swiadczy o dos¢ duzym zmotoryzowaniu spoteczenstwa zamieszkujgcego miasto. Liczba wydanych
licencji na takséwki ogétem wynosita 1300.

W centralnej czesci miasta funkcjonuje specjalna strefa ptatnego parkowania, ktéra podzielona jest
na dwie podstrefy (rys. nr 2.5). Obowigzuje w nich ptatny postéj w godzinach 8-17, w kazdy dzien
roboczy.

Rys. 2.4. Rozktad natezen ruchu pojazdéw samochodowych w dobie typowego dnia roboczego w roku
2015 w rejonie miasta Bydgoszczy [Studium, 2016]
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Rys. 2.5. Strefy ptatnego parkowania w centrum Bydgoszczy [www.zdmikp.bydgoszcz.pl]

Publiczny transport zbiorowy

Sie¢ linii komunikacji miejskiej w Bydgoszczy jest tak zorganizowana, by szkielet najwazniejszych
korytarzy transportowych stanowity linie tramwajowe, a uzupetniaty ja dowozowe lub peryferyjne linie
autobusowe, penetrujgce przestrzeh miasta wszedzie tam, gdzie rozbudowa uktadu tramwajowego jest
niemozliwa lub nieuzasadniona ekonomicznie. Schemat linii autobusowych i tramwajowych
przedstawiono na rys. 2.6.

W 2019 roku fgczna dtugos$¢ czynnych tras autobusowych wynosita 286 km, a tramwajowych — 40 km.
W tym samym roku przewieziono tgcznie 91,9 min pasazerow z czego 61,9 min (67,4 %)
przemieszczato sie publicznym transportem autobusowym, zas 30,0 min (32,6 %) s$rodkami
publicznego transportu tramwajowego.

Wg danych na rok 2019 tabor komunikacji miejskiej sktada sie z 218 autobuséw oraz 134 tramwajow.
Liczba przystankéow komunikacji miejskiej wynosita 930, z czego 175 stanowity tramwajowe,
a 749 autobusowe. Dtugos¢ buspaséw w 2019 roku wynosita tylko 9,4 km.

Na rys. 2.7. przedstawiono przestrzenng dostepnosc¢ do srodkéw komunikacji miejskiej, przy zatozonym
promieniu zasiegu potencjalnej obstugi pasazerskiej rownym 450 m.

KONCEPCJA ,OSTATNIEJ MILI” RUCHU TOWAROWEGO NA SIECI
Strona 8 z 112

DROGOWEJ MIASTA DLA WEZtA LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ




5
ol

COMBINE ﬂa interreg RN o
Baltic Sea Region i Poan e

EUROPEAN UNION

 -
5

P

A\
290
5%0;5

Rys. 2.6. Uktad linii komunikacyjnych w Bydgoszczy (kolor czerwony — siec linii tramwajowych, kolor

niebieski — siec linii autobusowych dziennych, kolor zielony — siec linii autobusowych
nocnych) [www.zdmikp.bydgoszcz.pl]
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Rys. 2.7. Dostepnos¢ transportowa do ustug komunikacji miejskiej [Studium, 2016]
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Sie¢ transportu kolejowego w Bydgoszczy skiada sie z 7 korytarzy kolejowych, ktérymi trasowane

sg nastepujgce czynne obecnie linie kolejowe:

nr 209 w kierunku wschodnim do Chetmzy,
nr 201 w relacji pétnoc-potudnie, Gdynia — Nowa Wie$ Wielka,

nr 18 — od zachodniej strony w kierunku Nakta nad Notecig, od wschodniej w kierunku Torunia,
nr 131 — od pétnocnej strony w kierunku Gdanska, od potudniowej w kierunku Inowroctawia,

oraz jedna linia wytgczona z uzytkowania (nr 356 — w zachodnim kierunku do Kcyni). Schemat tych linii
przedstawiono na rys. 2.8. Natomiast na rys. 2.9 zaznaczono dostepnos¢ transportowg do przystankéw
i stacji kolejowych na terenie Bydgoszczy, przy zaktadanym akceptowalnym zasiegu obstugi
pasazerskiej rownym 750 m. Dobowg liczbe pasazeréow transportu kolejowego regionalnego

i miedzyregionalnego w okolicy Bydgoszczy przedstawia rys. 2.10.
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Rys. 2.8. Uktad linii kolejowych w rejonie Bydgoszczy [Studium, 2016]
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Rys. 2.9. Uktad linii kolejowych w rejonie Bydgoszczy [Studium, 2016]

Rys. 2.10. Rozktad dobowych potokéw pasazerskich w transporcie kolejowym na granicy miasta
Bydgoszczy [Studium, 2016]
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Na terenie Bydgoszczy zlokalizowane jest miedzynarodowe lotnisko pasazerskie. Bydgoskie lotnisko
posiada koncesje Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz certyfikat ,Polskie Swiadectwo
Kwalifikacyjne" wydany przez Gtéwny Inspektorat Lotnictwa Cywilnego. W 2019 roku skorzystato
z niego ponad 425 tys. podroznych i w poréwnaniu do lat ubiegtych byt to bardzo dynamiczny wzrost
obstuzonych pasazeréw (az o ~47% w stosunku do roku 2014). Lokalizacje lotniska w Bydgoszczy
przedstawiono na rys. 2.11, natomiast mape zasiegu jego potencjalnego oddziatywania - na rys. 2.12.

4 BZG

Rys. 2.11. Lokalizacja Miedzynarodowego Portu Lotniczego w Bydgoszczy [OpenStreetMap]
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Rys. 2.12. Obszar oddziatywania Portu Lotniczego Bydgoszcz w skali kraju [www.plb.pl]
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Transport wodny srodlgdowy

EUROPEAN UNION

Przez Bydgoszcz biegnie kilka szlakéw wodnych, ktérych przebieg schematycznie ukazano na rys.
2.13. Sg nimi przede wszystkim Miedzynarodowe Drogi Wodne (okreslone w Rozporzgdzeniu Rady
Ministréw z dnia 26.06.2019r. w sprawie $rédlgdowych drég wodnych):

* Droga Wodna Wista—Odra (Kostrzyn nad Odrg — Bydgoszcz), jako element drogi E70 - tgczgca
Rotterdam z Ktajpeda, przebiegajgca w Polsce po sladzie rzek: Odra, Warta, Note¢, Kanat
Bydgoskim - Brda, Wista, Nogatem i Zalewem Wislanym do granicy z Rosja,

* Droga Wodna Wisty (Bydgoszcz — Gdansk), jako element drogi E40 - fgczgca Morze Battyckie
z Morzem Czarnym, przebiegajgca w Polsce rzekg Wistg z Gdanska do Warszawy i dalej do
granicy z Biaforusia,

oraz drogi o0 znaczeniu krajowym bedgce elementem Bydgoskiego Wezta Wodnego (BWW):

» Szlak Noteci Gérnej (Santok — Nakto nad Notecig),
» Kanat Gérnonotecki,

w tym takze drogi (szlaki) o znaczeniu turystycznym w obszarze BWW:

+  Szlak Brdy (Swieszyno — Bydgoszcz),

*  Wielka Petla Wielkopolski (fgczaca Bydgoszcz, Konin, Poznan i Gorzéw Wielkopolski),
» Petla Torunska (taczgca Bydgoszcz, Elblgg, Ostréde i Torun),

* Petla Kujawska (tgczgca Bydgoszcz, Kruszwice, Wioctawek i Torun),

«  Szlak Noteci Gérnej (Santok — Nakfo nad Notecig).

Legenda
w— Grarkch Obrzary Pactnerstud
= BV Zoioervk wodne
wp vz Ooszary
Gy crcienne

) Masta na prawach powaty
STk wodne
e Sk Brdy
Gk Noteo) Goeney
— Drogs Wodns Wisls - Odva
Fetls Tonsfrka
Petia Kupavrsia
Wiela Petla Welkeporda
08 Droga Wodna Wisly

Rys. 2.13. Szlaki wodne w rejonie Bydgoszczy na tle obszaru metropolitarnego [Studium, 2016]
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Na terenie Bydgoszczy krzyzujg sie dwie miedzynarodowe drogi wodne. Drogi te stanowig bardzo duzy
potencjat rozwojowy zeglugi turystycznej i transportu towarowego. Skrzyzowanie to wraz z innymi
ciekami wodnymi, obiektami i urzgdzeniami hydrotechnicznymi, a takze zabudowg nadbrzezng
stanowig unikatowy w skali europejskiej teren, nazywany Bydgoskim Weztem Wodnym. Dodac¢ nalezy,
ze w Bydgoszczy funkcjonuje od wielu juz lat pasazerski, rekreacyjny transport wodny, nazywany
Bydgoskim Tramwajem Wodnym. kursy odbywajg sie po dwéch liniach komunikacyjnych: Rybi Rynek
— Hotel Stoneczny Miyn oraz Rybi Rynek — Budynek Dyrekcji Kolei. Na rys. 2.14 przedstawiono zasieg
obstugi tymi liniami turystycznymi.
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o Bydgoski Tromwoj Wodny 2019

o TRASA  TRAS "
STAROMIEJSKA  SEONECZNA

o W

fowy 1 kebcowy jezy Ribem Rk

uaky HSW tucmicia,
0 it

S A m@m

Rys. 2.14. Linie Bydgoskiego  Tramwaju Wodnego funkcjonujgce w roku 2019
[www.zdmikp.bydgoszcz.pl]

Transport rowerowy

Sie¢ drog rowerowych w Bydgoszczy siega 85,6 km i jest systematycznie co roku powiekszana. Zasieg
tras rowerowych w miescie przedstawiono narys. 2.15. Dobowe potoki ruchu rowerowego w roku 2015
przedstawiono na rys. 2.16.

Rys. 2.15. Sie¢ drég rowerowych w Bydgoszczy [www.zdmikp.bydgoszcz.pl]
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W Bydgoszczy funkcjonuje system roweru publicznego, pod nazwg Bydgoski Rower Aglomeracyjny.
Jest to sie¢ 51 samoobstugowych wypozyczalni rowerdw. Stacje rozlokowane sg w centrum miasta
oraz na sgsiadujgcych z nim osiedlach, a takze w najwiekszej dzielnicy Bydgoszczy — Fordonie
(13 stacji). Na stacjach znajduje sie 15 miejsc do zaparkowania roweréw. Oznacza to, ze na siec
miejskg przewidziane jest ponad 750 rowerdw publicznych do wypozyczenia. Mapa stacji Bydgoskiego
Roweru Aglomeracyjnego zostata zilustrowana na rys. 2.17.

Rys. 2.16. Rozkiad potokéw ruchu rowerowego w dobie typowego dnia roboczego w rejonie
Bydgoszczy [Studium, 2016]
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Rys. 2.17. Mapa stacji Bydgoskiego Roweru Aglomeracyjnego wraz z zasiegiem oddziatywania tych
stacji [www.wirtualneszlaki.pl]
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W rejonie Bydgoszczy ponadto znajduje sie 9 znakowanych szlakéw turystycznych rowerowych.
S3 nimi:
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*  EuroRoute R1 (miedzynarodowy szlak rowerowy zielony, odcinek w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim)

* Wislana Trasa Rowerowa (kujawsko-pomorskie),

*  Po Dolnej Dolinie Wisty (szlak czarny),

* Bydgoszcz Lotnisko — Stryszek (szlak czarny),

* Bydgoszcz — Torun (szlak niebieski),

* Bydgoszcz — Chojnice (szlak niebieski),

* Bydgoszcz — Nakto nad Notecig (szlak niebieski),

« Dookota Dolnej Doliny Wisty (szlak zielony),

* Bydgoszcz Myslecinek — Bydgoszcz Fordon (szlak czerwony).

2.2 CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEJ PLATFORMY MULTIMODALNEJ

Niniejszy podrozdziat stanowi wycigg z dokumentu ‘Studium lokalizacyjne dla zamierzenia
inwestycyjnego’ pn.: ,Platforma multimodalna oparta na transporcie wodnym, kolejowym, drogowym
i lotniczym z centrum logistyczno-magazynowym i portem rzecznym zlokalizowanym na wskazanym
obszarze lewego brzegu WISLY (km 766-771), z uwzglednieniem obszaru miasta Bydgoszczy i Gminy
Solec Kujawski” [26]. Studium byto wspétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego i budzetu Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz Miasta Bydgoszczy w ramach
transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).

Dokument zostat opracowany przez firme WYG International Sp. z 0.0. Gtdwnym celem opracowanego
Studium byto wskazanie optymalnej lokalizacji Platformy Multimodalnej na obszarze pomiedzy
Bydgoszczg a Solcem Kujawskim oraz zbadanie wykonalnosci i zasadno$ci jej realizacji.

Lokalizacja oraz uzasadnienie realizacji Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski

Lokalizacje Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski na tle mapy Polski i wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego przedstawiono na rys. 2.18.

Przestankami przemawiajgcymi za realizacjg Platformy Multimodalnej wg Autoréw ‘Studium...’ sa:

* obserwowany staty wzrost przetadunkéw w portach morskich Gdansku i Gdyni,

* przepustowos¢ istniejgcego systemu transportowego w obszarze tréjmiejskich portéw
juz niedtugo ulegnie wyczerpaniu; porty te obstugiwane sg przez potgczenia kolejowe
i drogowe, ktore sg juz bardzo obcigzone, a ich dalsza rozbudowa jest ograniczona przez
uwarunkowania przestrzenne; wobec braku alternatyw skutkowaé to bedzie wydtuzeniem
czasu realizacji dostaw, a tym samym kosztéw, znacznym obnizeniem bezpieczenstwa ruchu
drogowego, negatywnym oddziatywaniem na srodowisko naturalne, a takze brakiem uzyskania
standardéw ustug transportowych na zadowalajgcym poziomie;

« straty czasu w transporcie sg jednymi z najistotniejszych kosztéw ponoszonych przez
funkcjonujgce w Polsce przedsiebiorstwa; brak wydajnego systemu transportowego znaczaco
obniza atrakcyjno$¢ inwestycyjng kraju, stanowigc bariere wejscia do Polski przedsiebiorstw
zagranicznych.
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Rys. 2.18 Lokalizacja Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski na tle mapy Polski
i wojewodztwa kujawsko-pomorskiego [Zrédto: Studium lokalizacyjne...]

Powyzsze problemy majg takze negatywny wptyw na rozwoj gospodarczy wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego, ktore juz dzisiaj stanowi istotny w skali kraju punkt weztowy dla réznych gatezi transportu.
Jest oczywistym, ze brak powigzania systemoéw transportowych w przewozie i przetadunku towaréw,
wpltywa negatywnie na efektywnos$¢, sprawnosc¢ i szybkos¢ transportu tadunkéw.

Odpowiedzig na te wyzwania, zdaniem Autoréw ‘Studium...’, ma by¢ planowana w obszarze
Bydgoszczy i Solca Kujawskiego Platforma Multimodalna. Argumentami za jej budowg w tym obszarze
jest korzystne:

*  potozenie miedzynarodowych drég wodnych E40 i E70,

«  potozenie linii kolejowych nr 18 i 201,

*  potozenie drog krajowych A1, S5 oraz planowanej S10,

*  bliskos¢ duzych osrodkéw miejskich (Bydgoszcz, Torun) zapewniajgca odpowiednie zaplecze
kadrowe.

Zatem Platforma Multimodalna Bydgoszcz-Solec Kujawski umozliwi wykorzystanie réznych gatezi
transportu, co podniesie efektywnos$¢ procesu przetadunkéw nie tylko w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim.

Przeprowadzone w ramach ‘Studium...” analizy pozwalajg uzna¢ planowang lokalizacje Platformy
Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski za optymalna.
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Gléwne zatozenia realizacji Projektu Platformy Multimodalnej

Gtéwnymi zatozeniami, ktérych realizacje zaktada Projekt, sa:

» aktywizacja gospodarcza Drogi Wodnej Wisty (jest to zgodne z planami oraz politykg rzgdows,
ktéra zostata okreslona w dokumencie ,Zatozenia do planéw rozwoju srodlgdowych drog
wodnych w Polsce na lata 2016—2020 z perspektywg do 2030 r.” przyjetym przez Rade
Ministrow w dniu 14 czerwca 2016 r.),

* zwiekszenie przetadunku towarow przewozonych transportem wodnym $rodlgdowym,

» dywersyfikacja mozliwosci w obszarze przetadunku i transportu towaréw,

« zintegrowanie roznych srodkéw transportu w ramach jednej platformy przetadunkowo-
sktadowej,

*  rozwoj nowej specjalizacji gospodarczej dla regionu.

Autorzy omawianego ‘Studium...” wskazali takze podstawowe wytyczne dla organizacji Platformy
Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski, a mianowicie:

1) Planowana Platforma Multimodalna powinna charakteryzowa¢ sie kompleksowym,
logistycznym podejsciem do sSwiadczonych ustug transportowych, majgcym na celu
optymalizacje catego tancucha transportowego oraz oferowaé szeroki wachlarz ustug
zwigzanych z obstugg tadunkéw (np. ustugi celne, ustugi magazynowe, sortowanie
i kompletacja przesytek), co pozwoli na podniesienie efektywnosci i obnizenie kosztow
transportu.

2) Bioragc pod uwage potozenie na skrzyzowaniu miedzynarodowych drég wodnych E40
i E70, w dalszej perspektywie czasowej planowana Platforma Multimodalna ma szanse
na status portu weztowego, dlatego tez istotnym jest zabezpieczenie odpowiednich
obszarow pod jej rozwo;.

3) Nalezy mie¢ na wzgledzie wahania poziomu wody w Wisle i zapewni¢ zabezpieczenie
portu $luzg w celu umozliwienia funkcjonowania Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-
Solec Kujawski.

4) Nabrzeza portowe powinny zosta¢ powigzane z bocznicg kolejowg w celu umozliwienia
bezposredniego przetadunku z jednostek ptywajacych na pociggi.

5) Platforma Multimodalna powinna umozliwia¢ przetadunek réznego rodzaju asortymentu:
towarobw  masowych, drobnicowych, spaletyzowanych i ponadgabarytowych
oraz ptynnych. Biorgc pod uwage obecne i dtugofalowe trendy w transporcie towaréw,
prognozy przetadunkéw oraz dgzenie do standaryzacji rozwigzan zmniejszajgcych koszty
transportu, wskaza¢ mozna na potrzebe uniwersalizacji dziatalnosci portu bez nastawiania
sie na konkretne grupy towarowe.

6) Wyksztatcenie zaplecza ustugowego pozwala réwniez na zapewnienie funkcjonowania
Platformy poza okresem zeglownosci rzeki. W tym kontekscie wazne jest zapewnienie
mozliwosci przetadunkow w uktadzie transport kolejowy — transport drogowy oraz
wewnatrzgateziowych, ktére nie sg az w takim stopniu uzaleznione od czynnikéw
zewnetrznych wynikajgcych z uwarunkowan klimatycznych.

7) Platforma Multimodalna powinna mie¢ zastosowane rozwigzania techniczne
i teleinformatyczne pozwalajgce na dziatalno$¢ operatoréow 3PL i 4PL, w tym m.in.
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systemoéw bazodanowych, systeméw zarzgdzania urzgdzeniami do przeftadunku,
systemoéw zarzgdzania powierzchniami magazynowo sktadowymi, systeméw obstugi
tadunkéw niebezpiecznych, elektronicznego systemu bukowania tadunkow, cyfrowe;j
transmisji danych.

8) Cenne z punktu widzenia prowadzenia dziatalnosci Platformy Multimodalnej jest
wdrazanie zielonych technologii oraz oparcie swojej dziatalnosci o zasade
zréwnowazonego rozwoju. Preferowane powinno by¢ wykorzystanie pradu pochodzgcego
z energii wiatrowej lub wodnej. Dzigki temu rozwigzaniu mozliwa jest redukcja emisji
zanieczyszczen i hatasu w pracy portu.

9) Wysokos¢ nakladéw niezbednych do realizacji inwestycji w infrastrukture portowg
decyduje o potrzebie budowy efektywnych modeli finansowania. Mozliwe jest pozyskanie
dofinansowania UE, jednak pokrycie wkiadu witasnego moze przekracza¢ mozliwosci
jednostek samorzadu terytorialnego. Rozwigzaniem moze by¢ wspotpraca kilku
podmiotéw, rowniez roznego szczebla. Mozliwe jest takze zapewnienie udziatu podmiotu
prywatnego, jednak na przyktadzie innych funkcjonujgcych portdw sugeruje sie,
aby decydujacg role petnity podmioty publiczne.

10) W sytuacji niskiej popularnosci zeglugi srédlgdowej oraz niskiej wiedzy uczestnikéw rynku
transportowego o zaletach i mozliwosciach zwigzanych z jej wykorzystaniem, waznym
dziataniem pozostaje skuteczna promocja tej gatezi transportu. W dziatania te powinno
rowniez wigczy¢ sie panstwo, bez ktérego udziatu rozwdj transportu wodnego
Srédlgdowego w szerszym zakresie nie bedzie mozliwy.
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Analiza popytu

Analiza zapotrzebowania na dziatalno$¢ Platformy Multimodalnej oparta zostata o charakterystyke
réznorodnych aspektéw przewozowych, tj. kosztéw czasowych, odlegto$ciowych, zatadunki
i wytadunki, wymuszone przetadunki itp. dla r6znych segmentéw transportu (kolej, drogi, szlaki wodne)
pochodzgcych ze Zzrodet zagranicznych, ale dostosowanych do polskich realiow. Pozwolito to, okresli¢
efektywno$¢ i konkurencyjno$é poszczegolnych gatezi transportu. Na podstawie réznic w koszcie
ekonomicznym réznych typow transportu okreslono takze mozliwe przejecia. Ze wzgledu na duzg
odlegtos¢ i ograniczony koszt transportu wodnego, to wtasnie on okazat sie najtanszg alternatywg
dla istniejgcych i przewidywanych przewozéw kolejowych i drogowych.

Zatozono, ze petne wykorzystanie potencjatu przewozowego i przetadunkowego w ramach Platformy
Multimodalnej mozliwe bedzie dopiero przy spetnieniu okreslonych zatozen funkcjonalnych, do ktérych
nalezy przede wszystkim dostepnos¢ szlaku wodnego, dtugos¢ sezonu zeglugowego i modernizacja
floty rzecznej. Dlatego tez prognoze przetadunkéw podzielono na etapy.

Budowa Platformy Multimodalnej Bydgoszcz — Solec Kujawski zaplanowana zostata na lata 2025-2027
(w kohcowym okresie prac budowlanych w roku 2027 przewiduje sie czesciowg funkcjonalnos¢
Platformy jeszcze w okresie budowy portu rzecznego). Lata 2028-2035 stanowi¢ bedg pierwszy etap
dziatalnosci Platformy, w ktérym zeglowno$¢ szlaku wodnego zostanie podniesiona z Il do Il klasy.
Jednoczesnie nastgpi modernizacja floty umozliwiajgca transport fadunkéw z/do portu w Gdyni. Po roku
2045, w wyniku petnej kaskadyzacji Wisty, parametry zeglugowe szlaku wodnego podniesione zostang
do klasy IV, umozliwiajgc zegluge najwiekszych jednostek transportowych, przy jednoczesnym
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wydtuzeniu sezonu zeglugowego do 292 dni. Prognozowane przefadunki (tab. 2.1) wskazuja,
ze budowa Platformy Multimodalnej jest zasadna, poniewaz juz w pierwszym etapie funkcjonowania
wyniosg one ponad milion ton.

Tablica 2.1 Prognoza przetadunkéw dla Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski [Zrodfo: Studium
lokalizacyjne ...]
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2017 2027 2028 2035 2040 2045 2055
Masowe suche [t/rok] | 0 ] 332 529009 | 802247 | 841271 | 1073170 | 1156 885
Kontenery [t/rok] 0 1750 591574 996190 | 1098 325 | 1428 362 | 1648 514
Pozostate (drobnica) [t/rok] 0 446 42 951 79 654 85 692 110 682 123762
Gabaryty [t/rok] 0 12 849 13 084 14 536 15 397 16 103 17 408
SUMA [t/rok] 0 15 377 1176 618 | 1892627 | 2 040 685 | 2628 318 | 2 946 569

Analiza uwarunkowan lokalnych

Uwarunkowania lokalne, w omawianym ‘Studium ..., zbadane zostaly w ramach analiz
interdyscyplinarnych. Ich celem byto okreslenie optymalnej lokalizacji Platformy Multimodalnej
uwzgledniajgcej czynniki nawigacyjne, hydrologiczne, hydrotechniczne, geologiczne, srodowiskowe,
przestrzenne i prawne. Ponizej wskazano na najwazniejsze ustalenia przeprowadzonych analiz:

* Analiza nawigacyjna — niezbedna jest budowa Kaskady Dolnej Wisty, ktéra umozliwi spetnienie
warunkéw dla zeglugi okreslonych dla Miedzynarodowej Drogi Wodnej E40 w Konwencji
AGN2, tj. osiggniecie IV klasy zeglownosci.

* Analiza hydrologiczna - celem byto scharakteryzowanie warunkéw hydrologicznych
w obszarze planowanej budowy Platformy Multimodalnej pod katem przytgczenia jej do drogi
wodnej poprzez kanat portowy. Stwierdzono bardzo korzystne uwarunkowania dla lokalizacji
w tym miejscu portu rzecznego.

* Uwarunkowania hydrotechniczne — celem byto zbadanie potencjalnego obszaru inwestycji
pod katem wystepowania obiektéw i budowli hydrotechnicznych oraz oceny ich stanu
istniejgcego, a takze zidentyfikowania mozliwosci lokalizacji w tym miejscu urzgdzen i budowli
portowych w ramach Platformy Multimodalnej. Teren pomiedzy watem przeciwpowodziowym
a ul. Torunska, tgczgcg Bydgoszcz z Solcem Kujawskim, to obszar zmeliorowany,
poprzecinany gestg siecig rowéw melioracyjnych. Ten obszar wykazuje szereg korzystnych
uwarunkowan w kontekscie ulokowania na nim Platformy Multimodalnej (w szczegdlnosci pod
katem podtgczenia do drogi wodnej), a jego wielko$¢ pozwala na opracowanie odpowiedniej
koncepcji uwzgledniajgcej rowniez tereny pod przyszty rozwg;.

*  Warunki geologiczne — warunki gruntowe na omawianym obszarze okreslono jako korzystne i
Srednio-korzystne, wykazujgce sie stabilnoscig podtoza. Biorgc jednak pod uwage charakter
planowanego zamierzenia inwestycyjnego, konieczne bedzie szczegétowe rozpoznanie
warunkow geologicznych i geotechnicznych w kolejnych etapach inwestycji, bowiem bedzie to
kluczowy czynnik warunkujacy efektywne i bezpieczne przeprowadzenie inwestyciji.

* Analiza srodowiskowa — liczba i jako$¢ dostepnych danych nie pozwala jednak ocenic,
czy oddziatywanie to bedzie znaczgce i czy wymagane bedzie projektowanie dziatanh
mitygujacych badz kompensujgcych. Najwieksza ingerencja w tereny chronione nastgpi
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na obszarze miedzywala, gdzie planuje sie jedynie przeprowadzenie kanatu wejsciowego
do portu. Na obecnym etapie nie ma wiec przestanek, ktére wykluczatyby mozliwo$c¢ realizaciji
przedsiewziecia ze wzgledu na potencjalne negatywne oddziatywanie na $rodowisko
przyrodnicze.

* Analiza uwarunkowan przestrzennych i infrastrukturalnych — niewielki stopien urbanizacji
terenu umozliwia zlokalizowanie Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski
w omawianym obszarze. Lokalizacja Platformy Multimodalnej posiada mozliwosci wtgczenia
do krajowego ukfadu drogowego poprzez wykorzystanie istniejgcych drog wojewddzkich
i powiatowych. Istniejgcy stan infrastruktury drogowej w rejonie planowanej inwestycji
nie pozwala jej wykorzysta¢ na potrzeby transportu drogowego zwigzanego z dziatalnoscig
Platformy, z wyjgtkiem drogi krajowej nr 10 oraz drogi powiatowej nr 1547C
(ul. Nowotorunskiej). Pozostate drogi sg w zlym stanie technicznym. Planowana jest
rozbudowa drogi krajowej nr 10 do parametrow drogi ekspresowej (S10). Po rozbudowie
punktem zapewniajgcym wigczenie Platformy do uktadu drég krajowych bedzie wezet w ciggu
S10 - Bydgoszcz Makowiska. Podstawowy uktad drogowy obstugujgcy Platforme
Multimodalng mogg w przysztosci stanowic istniejgca droga powiatowa nr 1547C oraz
ul. Nowotorunska. Uzupetnieniem podstawowego uktadu komunikacyjnego powinny by¢ drogi
prowadzgce bezposrednio do Platformy — planowana nowa droga, poprowadzona réwnolegle
do ul. Platnowskiej oraz droga powiatowa nr 1546C. Uktad drogowy w rejonie inwestycji — stan
obecny i uwarunkowania wynikajgce z dokumentéw planistycznych przedstawiono narys. 1.19.
W analizowanym obszarze zidentyfikowano dwie linie kolejowe, do ktérych mozliwe bytoby
wigczenie Platformy Multimodalnej. Nalezg do nich linia kolejowa nr 18 Kutno — Pita Gtéwna
oraz linia kolejowa nr 201 Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port. Rekomendowane jest wtgczenie
sie do gtowicy rozjazdowej stacji Solec Kujawski, poniewaz nie ma koniecznosci budowy wielu
obiektow inzynieryjnych oraz ingerencji w miejscowg zabudowe.

Baltic Sea Region

EUROPEAN UNION

i < X
Legenda

Ustalone w Lowalonym SUKZP rogi glowne nachy pryspes2onego (2x2) -
» sterym s a1De

— UstaiONe W LCAWEIONYT SUIKZP €rog) gOwNne - w $38ryM S8C2ie
Ustalone w uchwalonych SUKZP @rog) 2i0rcze (162) - w starym § ad2ie

== Linie kolejcwe

— PaNCWanY pretieg $10

= = Planowane atematywre war anty przebwgu S0

— Planowane welly w cagy $°0
— PLaNOWaNe W projekcie SUKZP drogl borcze
— Plancwane w projekcie SUKZP drogl locaine

f‘bun'r/im" anef localizac) Pattonmy MUl mod ane) Bydg oarez Soloc
A v awsn

[ wezty drogowe w clagu plancwane 310

& - S
L %Al }
- ‘Alternatywna Iokalizacja s B ao. oA
~ . Wezla Bydgoszcz Makowiska 4 >
b Ay diad/
- - % »

Wezel B'ydgoizcz
- Ezmllganowo

3 - 4

Rys. 2.19. Uktad drogowy w rejonie inwestycji — stan obecny i uwarunkowania wynikajgce
z dokumentow planistycznych [Zrédfo: Studium lokalizacyjne...]
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* Analiza uwarunkowan formalnoprawnych — wymagane bedg zmiany przeznaczenia gruntow
na cele nierolnicze i nieleSne oraz wyfgczenia ich z produkcji, zmiany w kolidujgcych planach
zagospodarowania przestrzennego oraz uchwalenie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru nim nieobjetego lub uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego. Na analizowanym obszarze znajdujg sie zabytki wpisane
do rejestru zabytkow nieruchomych Kujawsko-Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkéw oraz w ewidencjach zabytkéw dla miasta Bydgoszcz i gminy Solec Kujawski. Poza
wskazanymi zabytkami wystepujg strefy ,W” ochrony archeologicznej. Na obszarze strefy
,W” ochrony archeologicznej dziatalno$¢ inwestycyjna musi by¢ poprzedzona badaniami
archeologicznymi, a prace ziemne wymagajg uzgodnien z Wojewodzkim Konserwatorem
Zabytkéw.

* Dostepnos¢ terenu — za przydatny pod budowe Platformy Multimodalnej uznano obszar
wynoszgcy 265 ha (po uwzglednieniu koniecznego bufora oddzielajgcego planowang
Platforme Multimodalng od istniejgcej zabudowy, dostepny teren stanowi obszar o powierzchni
212,1 ha). Szacowana dostepnos$¢ terenu jest wystarczajgca dla budowy Platformy
Multimodalnej Bydgoszcz--Solec Kujawski, pozostawia réwniez wystarczajgcy obszar pod
jej dalszg rozbudowe.
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Warianty lokalizacji platformy multimodalnej

Opracowano trzy warianty lokalizacji Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski. W ramach
identyfikacji wariantéw w pierwszej kolejnosci wyznaczono mozliwe wejscia do portu, od ktérych
zalezata lokalizacja Platformy. Zatozono, ze kazdy wariant zostanie wigczony do drogowego uktadu
krajowego poprzez nowg droge bezposrednio z Platformy do ul. Nowotorunskiej/drogi powiatowej
nr 1457C, ktéra prowadzi bezposrednio do projektowanego wezta Bydgoszcz Makowiska (planowana
droga S10). Wigczenie do krajowego ukfadu kolejowego zostanie przeprowadzone do linii kolejowej
nr 18 miedzy przejazdem na drodze wojewddzkiej nr 397 a stacjg kolejowg Solec Kujawski.

W celu wyboru optymalnego wariantu z trzech zaproponowanych, przeprowadzona zostata
wielokryterialna analiza. Kryteria przyjete do tej analizy zostaly wskazane na podstawie analiz
interdyscyplinarnych. Wybrano wariant, ktéry charakteryzowat sie:

» dobrg dostepnoscig terenu pod dalszy rozwdj funkcji Platformy Multimodalnej,

*  korzystnym potozeniem wejscia do portu,

* najwyzszg oceng w najistotniejszych kryteriach: hydrologicznym i Srodowiskowym,
* niewielkg ingerencjg w obszary Natura 2000.

Na rys. 2.20 przedstawiono koncepcje zagospodarowania obszaru Platformy Multimodalnej
dla optymalnego wariantu.
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Rys. 2.20. Koncepcja zagospodarowania obszaru Platformy Multimodalnej dla optymalnego wariantu 2.

Koszty budowy Platformy Multimodalnej i jej efektywnosc¢

Koszty budowy Platformy Multimodalnej przedstawiono w tablicy 2.2, dla najkorzystniejszego wariantu
z uwzglednieniem etapowania jej budowy.

Tablica 2.2 Koszty budowy Platformy Multimodalnej (netto PLN) [Zzrodto: Studium lokalizacyjne...]

Branza Etap I (2025-2027) Etap 11 (2035) Etap Il (2045)

38 000,00 _—

Obiky batrow T . E—

Suma dla trzech etapéw 1028 391340,80
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W ‘Studium..’; w rozdziale efektywno$¢ finansowa i ekonomiczna omawianego przedsiewziecia
inwestycyjnego stwierdzono, ze przedsiewziecie nie jest optacalne komercyjnie. Uzyskane wskazniki
finansowe dla wszystkich modeli finansowania (partnerstwo publiczno-prywatne, finansowanie dtuzne,
projekt hybrydowy) przyjmujg wartosci ujemne. Ogranicza to mozliwos¢ sfinansowania budowy
Platformy Srodkami z rynku finansowego, wskazujgc na potrzebe poszukiwania innych zrodet
finansowania, np. dotacyjnych.

Budowa Platformy Multimodalnej generowa¢ bedzie jednak szereg korzysci ekonomicznych,
przewyzszajgcych znaczaco poniesione koszty inwestycyjne. Oznacza to, ze bedzie ona optacalna
z puntu widzenia spoteczenstwa i gospodarki. Wysokg optacalnos¢ ekonomiczng zamierzenia
inwestycyjnego potwierdzajg wyniki badania wskaznikow efektywnosci ekonomicznej, z ktérych
wszystkie przekroczyty zaktadane wartosci referencyjne. Do najwazniejszych korzysci gospodarczych,
ktére przyniesie realizacja przedsiewziecia inwestycyjnego naleza:

* oszczednosci w kosztach transportu dla wtascicieli fadunkéw zwigzane ze znaczgco mniejszym
kosztem transportu wodnego w poréwnaniu do drogowego i kolejowego,

* oszczednosci w kosztach wypadkéw drogowych,

* oszczednosci kosztéw zmian klimatycznych zwigzane z emisjg gazdéw cieplarnianych
powodowang przez transport drogowy,

* oszczednosci w kosztach hatasu emitowanego przez transport drogowy i kolejowy oraz
powodowanego przez zatory na drogach.

Ponadto funkcjonowanie Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski przyniesie szereg
korzysci niedajgcych sie wyrazi¢ w pienigdzu. Do najwazniejszych z nich zaliczy¢ mozna zwiekszenie
zatrudnienia w obszarze oddziatywania, a takze wzrost gospodarczy wynikajgcy z realizacji inwestycji.
Zagospodarowanie terenéw dotychczas nieuzytkowanych lub uzytkowanych w stopniu marginalnym
pozwoli na nadanie nowych walorow estetycznych obszarowi objetemu przedsiewzieciem
inwestycyjnym. Powstate centrum logistyczno-magazynowego generowaé bedzie zapotrzebowanie
na dodatkowe ustugi, co moze przetozy¢ sie na dalszy rozwdj przedsiebiorczosci, a w konsekwenc;ji
podniesienie jakosci zycia.

2.3 TERMINAL DROGOWO-KOLEJOWY EMILIANOWO?

Za zlokalizowaniem terminala intermodalnego w Emilianowie przemawia wiele przestanek, a zaliczy¢
do nich mozna:

* linie kolejowg nr 201,

* dolny odcinek Wisty,

* duzy wezet kolejowy oraz drogowy,
*  port lotniczy cargo,

2 Na podstawie Szacito L., Zielaskiewicz H.: Rozwdj przewozéw intermodalnych w wojewoddztwie
kujawsko-pomorskim na przyktadzie projektu budowy terminala intermodalnego w Emilianowie
Przeglad komunikacyjny nr 12/2019, rocznik LXXIV
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» stacje Bydgoszcz Emilianowo z dobrze rozbudowanym uktadem torowym,

» odlegtos¢ od funkcjonujgcej sieci portow oraz terminali,

* duzy osrodek przemystowy (dawne Zaktady Chemiczne Zachem),

e opracowane programy rzgdowe wspierajgce budowe terminali multimodalnych m.in.: Strategia
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.), czy Zatozenia
do planéw rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 (z perspektywg
do roku 2030).

Polskie Koleje Panstwowe S.A. posiadajg nieruchomo$¢ w Emilianowie o powierzchni inwestycyjnej
wynoszacej okoto 5,6 ha, ktérg planujg przeznaczy¢ pod budowe terminala intermodalnego.
Nieruchomos$¢ ta potozona jest w odlegtosci ok. 9 km od centrum Bydgoszczy i przylega od strony
potudniowo-wschodniej do granic Bydgoszczy oraz do terendw parku przemystowo-technologicznego.
Przez dziatke trasowana jest linia kolejowa nr 201, tzw. magistrala weglowa. Teren posiada dostep
do drog publicznych: tj. drogi wojewddzkiej nr 274, w sgsiedztwie przebiega droga krajowa nr 10,
a odlegtos¢ od autostrady A1 wynosi 45 km. Planowana jest takze budowa trasy ekspresowej S10,
w miejsce drogi krajowej nr 10, z weztem drogowym w Emilianowie.

Projekt budowy terminala intermodalnego w Emilianowie planowany jest w kilku etapach:

Etap 1

Obejmuje budowe placu manewrowo-sktadowego o powierzchni wynoszacej ok. 15.495 m? wraz
z odwodnieniem terenu, wykonanie infrastruktury towarzyszacej m. in. stacji paliw, stacji
transformatorowej, oswietlenia, ogrodzenia, monitoringu wizyjnego, sieci wodno-kanalizacyjne;j,
energetycznej i teletechnicznej. W tym etapie bedzie mozliwe juz prowadzenie prac
za- i wytadunkowych z toru kolejowego potozonego najblizej planowanego placu manewrowo-
sktadowego.

Etap Il

Obejmuje rozbudowe placu manewrowo-sktadowego o powierzchnie ok. 4.165,00 m? wraz
z odwodnieniem terenu i wykonaniem infrastruktury towarzyszgcej m.in. budynku biurowo-socjalnego,
wiaty serwisowej, oswietlenia, ogrodzenia, monitoringu wizyjnego, sieci wodno-kanalizacyjnej,
elektroenergetycznej i teletechnicznej.

Etap Ill

Plac manewrowo-sktadowy zostanie powiekszony o kolejne 5.100,00 m? wraz z dobudowaniem
infrastruktury towarzyszgcej na gruntach obcych przylegtych do terenu inwestycji od strony wschodniej.

Na powierzchni ptyty terminala bedg mogty by¢ sktadowane kontenery 40’ uniwersalne, kontenery 40’
chtodnicze (reefer) oraz kontenery 40’ z tadunkami niebezpiecznymi. Kontenery bedg przemieszczane
pomiedzy transportem kolejowym, transportem drogowym a placem sktadowym za pomocg urzgdzen
przetadunkowych typu reach-stacker (wézki wysokiego sktadowania).

W zatozeniach budowy terminala intermodalnego w Emilianowie przyjeto, ze docelowa wielkosé
przetadunkow bedzie wynosi¢ 80 000 UTI rocznie (Unite de Transport Intermodal, czyli intermodalna
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jednostka tadunkowa; dotyczy transportu kolejowego - kontener, nadwozie wymienne lub naczepa
bez wzgledu na rozmiar i wymiary).
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Nalezy zaznaczy¢, ze w projekcie planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego uwzgledniono plany budowy terminala intermodalnego w Emilianowie. Stacja kolejowa
Bydgoszcz Emilianowo wraz z przylegtym gruntem zostata ,wytgczona” z Obszaru Chronionego wydm

Kotliny Torunsko-Bydgoskiej (na terenie gminy Bydgoszcz 20 ha, a na terenie Nowa Wie$ Wielka
125 ha).
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3 OPIS BADAN TRANSPORTOWYCH

3.1

BADANIA RUCHU SAMOCHODOWEGO

Badania cech ruchu samochodowego wykonane zostaty w celu okreslenia wielko$ci i struktury tego
ruchu na sieci drogowej miasta i utworzenia bazy do kalibracji opracowywanego modelu
transportowego uwzgledniajgcego ruch towarowy.

Badania obejmowaty wyznaczenie nastepujgcych cech ruchu:

natezenia;

struktury rodzajowej pojazdoéw (w zdefiniowanych grupach: osobowe i dostawcze; ciezarowe,
ciezarowe z przyczepg lub naczepg, autobusy, pojazdy wolnobiezne; motocykle, rowery);
struktury kierunkowe;.

Badania ruchu samochodowego polegaty na wyznaczeniu jego cech w wybranych przekrojach
pomiarowych na sieci drogowej miasta. Pomiary realizowano z wykorzystaniem automatycznych
urzgdzen pomiarowych typu Viacount Il, ktére montowano w poblizu przekroju pomiarowego na statych
elementach infrastruktury drogowe;.

Badania ruchu przeprowadzono na 10 wybranych (specjalnie do celéw pracy) przekrojach sieci
drogowej miasta, a ich wykaz przedstawiono w tab. 3.1. Natomiast lokalizacje punktéw pomiarowych
przedstawiono na rys. 3.1.

Inne informacje dotyczgce charakterystyki natezenia ruchu drogowego pozyskanych z réznych zrodet
opisano w punkcie 3.3.

Tablica 3.1 Wykaz punktow pomiarowych na terenie Bydgoszczy

NAZWA PRZEKROJU SZCZEGOLOWA
L.P. POMIAROWEGO LOKALIZACJA DATA POMIARU

1 ul. Koronowska na wysokosci potgczenia 25.02.2020
’ z ul. Siedleckg

2 Most im. Rudolfa przed mostem od strony pétnocnej 20.02.2020
’ Modrzejewskiego

3. ul. Fordonska na wysokosci ul. Wyszogrodzkiej 18.02.2020

4 ul. Torunska miedzy ul. Wypaleniska 26.02.2020
' a ul. Przytubskg

5. ul. Jana Pawta |l na wysokosci ul. Wabrzeskiej 03.03.2020

6 ul. Przemystowa za skrzyzowaniem ul. DZwigowa 19.02.2020

i Pod Wiaduktem
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7 ul. Wyszogrodzka przed skrzyzowaniem 13.02.2020
’ z ul. Fordonskg

8 ul. Grunwaldzka na wysokosci ul. Sw. Antoniego 27.02.2020
' z Padwy

9. Most Pomorski most 04.03.2020

10. ul. Nakielska na wysokosci wiaduktu 13.02.2020

Na kazdym z w/w odcinkéw wykonano dobowe pomiary ruchu w wybranym, przecietnym dniu roboczym
(wtorek, $roda lub czwartek). Cechy ruchu notowano automatycznie. Uzyskane w ten sposéb dane
(wprowadzone do odpowiednich formularzy pomiarowych) zostaty wykorzystane do kalibracji modelu
transportowego dla stanu istniejgcego.
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Rys. 3.1 Lokalizacja punktéw pomiarowych na terenie Bydgoszczy [opracowanie wtasne na bazie
Google Maps].

3.2 BADANIA ANKIETOWE

W celu budowy modelu transportowego dla ruchu towarowego dla stanu istniejgcego i prognostycznego
niezbedne byto, oprdcz przeprowadzenia badan ruchu samochodowego i ciezarowego oraz analiz jego
przestrzennego rozktadu, pozyskanie informacji o charakterystyce ruchu towarowego na terenie
miasta. Ankieta komunikacyjna przeprowadzona byta w przedsiebiorstwach, ktére funkcjonujg
na terenie Bydgoszczy i jednoczes$nie potencjalnie mogg by¢ zainteresowane przemieszaniem towarow
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poprzez planowane porty intermodalne na terenie Bydgoszczy. Wybédr przedsiebiorstw oraz ich lista
zostata przedstawiona w dalszej czesci niniejszego opracowania.

Badania ankietowe realizowane byly poprzez bezposredni wywiad z udziatem ankietera i osoby
ankietowanej z wykorzystaniem kilku sposobéw kontaktu: osobistego, rozmowy telefonicznej oraz
poprzez internetowe systemy zdalne, takie jak: Skype, MS Teams, ZOOMY i inne. Wywiad
w przedsiebiorstwie zrealizowano w dniach od 29.06.2020 do 21.09.2020 wsrod kadry zajmujgcej sie
transportem i logistyka.

Formularz ankietowy sktada sie z trzech podstawowych czesci: ankiety ruchu towarowego na terenie
Bydgoszczy dla stanu istniejgcego; ankiety ruchu towarowego na terenie Bydgoszczy dla okresu
prognozy oraz mapy miasta.

W czesci pierwszej dotyczgcej ruchu towarowego w stanie istniejgcym nalezato pozyskaé informacje
dotyczgce charakterystyki wielkosci oraz typéw tadunkéw przemieszczanych na terenie Bydgoszczy,
i w tym celu nalezato pozyskac¢ nastepujgce informacje:

1) rodzaj przemieszczanego tadunku — poszczegodlne tadunki sklasyfikowano w nastepujgce
grupy: materiaty sypkie, materiaty budowlane, zywnosc¢, pétprodukty, mieszane, materiaty
ptynne, maszyny i urzgdzenia, pojazdy, materiaty niebezpieczne i inne;

2) wrazliwo$é przewozonego tadunku — zdefiniowano poprzez nastepujgce charakterystyki
cech fizyko-chemicznych: niewrazliwe, wrazliwe na temperature, materiat niebezpieczny
ze wskazaniem typu tadunku, tadunek ponadgabarytowy (w zakresie: dlugosci,
szerokosci, wysokosci, masy), transport zwierzgt, wrazliwos¢ czasowa (ze wzgledu
na trwato$¢ tadunku), wrazliwos¢ fadunku ze wzgledu na jego krytyczng role w ciggtosci
produkcji, wrazliwo$¢ mechaniczng (drgania, uderzenia, nacisk i inne) oraz inna
wrazliwosé;

3) rodzaj srodka/$rodkéw transportowych stuzgcych do transportu danego fadunku —
zdefiniowano nastepujgco: samochdd ciezarowy bez przyczepy, samochdd ciezarowy
z przyczepg, ciggnik siodtowy z naczepa, pojazdy specjalistyczne cysterna, pojazdy
specjalistyczne chtodnia, transport kolejowy, transport wodny oraz inny;

4) cyklicznos¢ transportu danego typu tadunku — tj. czesto$¢ przewozu danego typu tadunku
i wyrozniono: transporty fadunkow cykliczne, transporty tadunkéw sezonowe, transporty
tadunkéw okazjonalne lub okazjonalno sezonowe;

5) wielkos¢ przewozéw — wolumen wielkosci przewozu tadunku danego rodzaju wyrazonej
w tonach na rok;

6) liczba srodkéw transportowych wykorzystana do przewozu danego rodzaju tadunku —
liczba srodkdéw transportowych wykorzystanych do przewozu danego rodzaju tadunku
wyrazona w sztukach na rok;

7) kierunek przewozu tadunku — wskazanie czy dany typ towaru jest przywozony do danego
przedsiebiorstwa lub wywozony.

Bardzo istotnym elementem ankiety ruchu towarowego byto okreslenie rozktadéw wolumenu transportu
danego rodzaju tadunku w poszczegolnych interwatach czasu. Do analiz przyjeto rozktad wielkosci
danego rodzaju fadunku wrazony w liczbie pojazdéw (Srodkéw transportowych) w ujeciu miesiecznym,
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tygodniowym oraz godzinowym. Formularz ankiety dla ruchu towarowego dla stanu istniejgcego
pokazano na rys. 3.2 (strona nr 1) oraz 3.3 (strona nr 2).

| Nr ankiety | Data | | Godzina | | Ankieter |
[ Nazwa firmy | | Adres firmy | | Dziatalnosé |
ANKIETA RUCHU TOWAROWEGO na terenie Bydgoszczy- stan istniejacy
Kierunek Rodzaj $rodka Wielkoss plczbe
Lp. Rodzaj tadunku Wrazliwo$¢ fadunku Cyklicznos¢ przewozoéw Srodkow
przewozu transportowego [t/rok] [szt./rok]
1.
2.
3.
4.
5.
6.
r
8.
9.
10.
1-przywéz |1. materialy sypkie 1. Niewrazliwe 1. Bez przyczepy 1. Cykliczny
2 - wywobz 2. materialy budowlane 2. Temperatura 2. Zprzyczepa 2. Sezonowy
3.  zZywno$t 3. Materialy niebezpieczne 3. Znaczepa 3. Okazjonalny
4. potprodukty 4. Ponadnormat. - diugo$¢ 4. Siodtowy 4. Okazjonalny -
5. mieszane 5. Ponadnormat. - wysokosé S. Cysterna sezonowy
6. materiaty ptynne 6. Ponadnormat. - szerokos$é 6. Chiodnie
7. maszyny i urzadzenia 7. Ponadnormat. - masa 7. Kolej
8. pojazdy 8. Transport zwierzat 8. Woda
9. materialy 9. Czasowa (trwatos$¢ tadunku) | 9. Inny (jaki?)
niebezpieczne 10. Terminowos¢ (ciagtos¢ prod)
10. Inne (jakie?) 11. Mechaniczna
12. Inna (jaka?)
ozklad miesieczny [poj./miesiac Rozklad tygodniowy [poj./dobe]
Lp. 1 2 3 4 5 6 7 8 L) 10 11 12 PN wT SR CZ PT SO ND
1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9;
10.

Rys. 3.2. Ankieta ruchu towarowego — strona 1

Na drugiej stronie ankiety ruchu towarowego dla staniu istniejacego (rys. 3.3) zamieszczono czesé
dotyczgcg pozyskania informacji opisujgcych tancuch podrézy w przewozach poszczegdlnych rodzajow
tadunkoéw od miejsca zrodtowego/docelowego do danego ankietowanego przedsiebiorstwa. W tym
zakresie pozyskiwano informacje dotyczgce miejsca oraz adres sktadowania towaréw (zdefiniowano
je jako teren/obiekt: wtasny, dzierzawiony, stanowigcy wtasnos¢ spedytora lub inny). Oprécz lokalizacji
miejsca sktadowania tadunkéw ankieterzy pozyskiwali dane dotyczgce trasy przejazdu jakim
transportowane sg tadunki ze wskazaniem gtéwnych drég wlotowych oraz wylotowych z miasta, a takze
miejsca docelowego, do ktoérego dostarczany jest dany rodzaj fadunku lub miejsca zrodiowego,
z ktérego tadunek jest transportowany.

Zakres ankiety dotyczgcej ruchu towarowego dla stanu prognostycznego (rys. 3.4 — strona 3) zawierat
informacje dotyczgce rodzajéw tadunkow, ktére mogg by¢ przewozone w danym przedsigbiorstwie,
w okresie prognozy. Dodatkowo w ankiecie zwrécono uwage na potrzebe pozyskania informaciji
0 zatozeniach dotyczgcych wzrostu lub spadku wolumenu przewozéw poszczegodlnych grup fadunkow
wskazanych przez ankietowanych. Ankietowani mieli rowniez okreslic mozliwy udziat wskazanych
typow terminali (kolejowy, wodny) w przewozach poszczegdlnych rodzajow tadunkéw wraz z podaniem
informacji dotyczacej akceptowanego wzrostu/spadku kosztow w stosunku do kosztéw biezgcych
transportu z wykorzystaniem wskazywanych terminali przetadunkowych oraz akceptowanego
wydtuzenia/skrécenia czasu transportu.
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Rozklad dobowy [poj./h]
Lp. 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1.
2
3.
4.
S.
6.
7.
8.
9.
10.
tancuch podrézy
Miejsce Adres Adresy posredni Droga docelowe
Lp. kiad i kiad i Trasa przejazd kiad iaw Trasa przejazdu wlotowa/wylotowa | miejsce/zZrédio
w Bydgoszczy | w Bydgoszczy Bydgoszczy w Bydgoszczy transportu
1
2.
3.
4.
S.
6.
7.
8.
9.
10.
1. wlasne, 2. dzierzawa, 3. u spedytora, 4 - inne, jakie?
Rys. 3.3. Ankieta ruchu towarowego — strona 2
[ Numerankiety | ]
ANKIETA RUCHU TOWAROWEGO na terenie Bydgoszczy- prognoza
Udziat Udziat Akceptowany | Akceptowany
Rodzaj 5 Liczba -
Kierunek Rodzaj | Wrasliwosé érodka Tonaz Godkbw transportu transportu | Czy mozliwe wzrost wzrost czasu
Lp. T S t It przewozu poprzez-port | poprzez-port | stosowanie kosztow transportu
M = ) [ton/rok PLzeNCEs wodny kolejowy konteneréw | transportu (%]
owego [poj./rok] %) (%] %)
1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
Czy zastosowanie dostaw za pomocg tramwajéw towarowych na terenie miasta moze by¢ atrakcyjne dla firmy:
tak [ [ byé moze | | nie wiem | | zdecydowanie nie | |
Uwagi dodatkowe do ankiety

Rys. 3.4. Ankieta ruchu towarowego — strona 3
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Uzupetnieniem ankiety byto pytanie dotyczgce mozliwosci wykorzystania alternatywnych srodkéw
transportowych podczas dostaw na terenie miasta (wewngtrzmiejskich) z wykorzystaniem tramwajow

towarowych przez poszczegodlne przedsiebiorstwa.

Na stronie czwartej ankiety (rys. 3.5) zamieszczono mape Bydgoszczy, na ktérej ankietujgcy zaznaczali
lokalizacje miejsc sktadowania tadunkéw oraz gtdéwne kierunki przemieszczania tych tadunkéw podczas

ich transportu (przywozu/wywozu).
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Rys. 3.5. Ankieta ruchu towarowego — strona 4

3.3 OPIS INNYCH WYKORZYSTANYCH W OPRACOWANIU WYNIKOW BADAN

TRANSPORTOWYCH
Do aktualizacji i kalibracji modelu transportowego Bydgoszczy, oprocz wynikéw planowanych badan
zrealizowanych przez autoréw, wykorzystano wiele wynikdbw badan, i danych zawartych

w nastepujgcych opracowaniach:

1) Dane o sieci ulicznej oraz transporcie w Bydgoszczy: ZDMIKP Bydgoszcz,

2) Generalny Pomiar Ruchu wykonany przez GDDKIA na drogach krajowych w 2015,

3) Generalny Pomiar Ruchu wykonany przez ZDW w Bydgoszczy na drogach wojewddzkich
w 2015 roku,

4) Opracowanie przygotowane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad —
Archiwizacja i analizy danych ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu z lat 2018-2020,
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ZDMiKP w Bydgoszczy udostepnit autorom nastepujgce dane:

*  przebiegi poszczegodlnych ulic w uktadzie osiowym,

» stanirodzaj nawierzchni poszczegdélnych ulic,

*  podziat funkcjonalny poszczegdlnych ulic,

e programy sygnalizacji Swietlnych,

» dane pomiarowe uzyskane od Zarzadcy Drogi z petli indukcyjnych funkcjonujgcych w ramach
projektu ITS w Bydgoszczy,

* dane pomiarowe realizowane przez ZDMiKP w Bydgoszczy w ostatnim roku na sieci drogowe;j
miasta

Ad. 2

W pracy wykorzystano wyniki dobowych pomiaréw natezen ruchu kotowego wykonanych w 2015 roku
w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu, w nastepujgcych punktach zlokalizowanych na drogach
krajowych (rys. 2.6):

*  DK5 pkt. nr 71110, przekrdéj Osielsko — Bydgoszcz,
« DK5 pkt. nr 70870, przekréj Bydgoszcz — Przyteki,
DK 25 pkt. nr 71011, przekrdj Tryszczyn — Bydgoszcz,
DK 80 pkt. nr 71003, przekroj Pawtéwek — Bydgoszcz,
DK 80 pkt. nr 71207, przekréj Bydgoszcz — Strzyzawa.

Powyzsze wyniki pomiaréw postuzyty do okreslenia ruchu wjazdowego i wyjazdowego z Bydgoszczy.
Ponadto w celu wyznaczenia wskaznika wzrostu ruchu dla ruchu tranzytowego postuzono sie wynikami
pomiaréw ruchu zaréwno z GPR2005, GPR2010 jak i GPR 2012 z wybranych przekrojéw drdg
krajowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Ad. 3

W pracy skorzystano rowniez z wynikdw dobowych pomiaroéw natezen ruchu kotowego wykonanych
w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 roku w nastepujgcych punktach zlokalizowanych
na drogach wojewddzkich (rys. 3.6):

DW 223 pkt. nr 04044 przekréj Bydgoszcz — Biate Btota,
«  DW 256 pkt. nr 04098 przekroj Bydgoszcz — WH6Ki.

Powyzsze wyniki postuzyty rowniez do okreslenia ruchu wjazdowego i wyjazdowego z miasta.
Ad. 4

Analiza wynikéw pomiaréw z punktow na sieci drogowej prowadzonych w trybie ciggtym pozwoli
skalibrowaé zmiany w natezeniach oraz strukturze ruchu samochodowego w tym ruchu ciezarowego
na sieci drogowej. W opracowaniu wykorzystano punkty zlokalizowane w poblizu Bydgoszczy.
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Rys. 3.6. Lokalizacja punktéw pomiarowych generalnego pomiaru ruchu wykonywanego przez GDDKIA
i ZDW w Bydgoszczy [opracowanie wtasne na bazie Google Maps]
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Wspoditczesne mozliwosci prowadzenia analiz funkcjonowania systemow transportowych zaréwno
dla stanu istniejgcego, jak i dla okresow prognostycznych dla obszaréw o intensywnym
zagospodarowaniu przestrzennym wymagajg zastosowania odpowiednich narzedzi informatycznych
oraz duzych mocy obliczeniowych. Ztozono$¢ procesow transportowych zachodzgcych w transporcie
0s6b i towardw, ich duza losowosc, a takze wspotzaleznos$¢ sposobu realizacji ustug transportowych
i podrézy od aktualnego stanu obcigzenia poszczegdlnych sieci transportowych sprawiaja, iz wiasciwe
odtworzenie tego zjawiska wymaga wielu danych opisujgcych zaréwno strone popytu (potrzeb
przewozowych), jak i podazy (dostepnych mozliwosci przemieszczania sie) w transporcie.

Popyt na transport wynika z naturalnych potrzeb bytowych mieszkancoéw, zaréwno analizowanego
obszaru (ruch wewnetrzny i generowany), jak i obszaréw lezgcych poza jego granicami (ruch
absorbowany i tranzytowy). Przemieszczenia sg konsekwencjg naturalnego rozmieszczenia
przestrzennego dobr naturalnych oraz rozmieszczenia ludnosci, wynikajg z potrzeb socjologicznych,
kulturowych, a takze z produkcyjnej i spotecznej dziatalnosci cziowieka. Zarbwno przewo6z towaréw
niezbednych w produkciji i handlu, jak i przemieszczanie sie osob towarzyszg cztowiekowi od poczatku
jego istnienia. Zmianie ulega zakres tych potrzeb transportowych (motywacje podrézy, rodzaje
przewozonych tadunkéw), odlegtosci podrézy i sposéb ich realizacji (np. podréze multimodalne —
z uzyciem roéznych srodkéw transportowych).

Podaz w transporcie opisywana jest przez wszystkie dostepne systemy transportowe umozliwiajgce
realizacje ww. potrzeb transportowych zaréwno w podrézach indywidualnych, zbiorowych
mieszkancow i przyjezdnych do obszaru analizy, jak i potrzeb w zakresie przewozu towaréw (w tym
surowcow, zywnosci, gotowych produktow i potproduktéow). W ramach opisu podazy niezbedne jest
okreslenie zaroéwno infrastruktury transportowej (dostepne odcinki transportowe, wezly tgczgce
te odcinki i poszczegolne systemy transportowe, jaki warunki i zasady funkcjonowania poszczegoélnych
systemow transportowych — np. rozktady jazdy w ramach publicznego transportu, pojemnosci srodkow
transportowych).

Majgc na uwadze intermodalnos¢ systemow transportowych, oznaczajgcg mozliwosc¢ realizacji ustug
transportowych réznymi srodkami transportowymi, a takze Scistg zalezno$¢ sposobu realizacji podrézy
od preferencji mieszkancow i gospodarki oraz przewozu produktéw w zaleznosci od ich wymogow,
w analizach modelowych niezbedne jest zastosowanie takiego modelu transportowego, ktéry umozliwi
odtworzenie ww. zjawisk.

Nalezy przy tym zaznaczyc, iz kazdy z systeméw transportowych charakteryzuje sie swojg ograniczong
przepustowoscig, czyli maksymalng liczbg podrozy, masg i gabarytem tadunku, jaki moze
by¢ zrealizowany danym systemem transportowym. Przykladem moze by¢ transport publiczny,
w ktérym maksymalna liczba pasazeréw jakg mozna przewiez¢ wynika¢ bedzie z pojemnosci i liczby
srodkow transportowych bedgcych w dyspozycji przewoznika, a takze transport towarowy, gdzie masa
i wymiary fadunku, a takze jego podatnos¢ na uszkodzenie majg bezposredni wpltyw na sposob
realizacji przewozow. W przypadku, gdy popyt przewyzsza podaz podrdzni i przewoznicy zmuszeni
sg do skorzystania z innych form transportu, wyboru innej lokalizacji celu danej podrézy lub rezygnacji
Z niej albo zmiane sposobu przewozu ftadunku.
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Odtworzenie ww. zjawiska transportowego wymaga zatem zastosowania symulacyjnego modelu
transportowego, zadaniem ktérego bedzie odtwarzanie proceséw transportowych na analizowanym
obszarze uwzgledniajgcych zarowno strony popytu, jak i podazy na transport, a takze wspotzaleznos$¢
obu tych warstw.
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Na etapie opracowywania koncepcji zastosowania aktualnego symulacyjnego modelu transportowego
miasta Bydgoszczy, opracowanego w latach 2010-2012 wydzielono jego zasadnicze warstwy sktadowe
stanowigce jednoczesnie fundamenty jego funkcjonowania. Zasadnicze warstwy modelu stanowig:

Podaz

1) Sie¢ drogowa miasta reprezentujgca infrastrukture drogowa:
* liniowg: odcinki drég wraz 2z podstawowymi parametrami technicznymi,
w tym szerokos¢ pasa ruchu, liczba paséw ruchu, predkos¢ w warunkach ruchu
swobodnego pojazdéw dla poszczegdlnych grup rodzajowych, przepustowos¢ itp.
* punktowg: skrzyzowania i wezty drogowe, punkty koncowe sieci, miejsca lokalizacji
przystankéw transportu publicznego, miejsca zmiany przekroju drogowego.

2) Siec transportu publicznego miasta reprezentujgca infrastrukture drogowa:
* liniowa: sie¢ torowa (tramwajowa i kolejowa) na terenie miasta oraz trasy przejazdu
Srodkow przewozowych poszczegolnych linii transportu publicznego,
*  punktowa: przystanki oraz petle transportu publicznego.

3) Sie¢ drogowa podmiejska, reprezentujgca odcinki dojazdéw do drég szybkiego ruchu oraz
platform multimodalnych:
* liniowa: sie¢ torowg (kolejowg) poza granicami miasta oraz odcinki drogowe;
* punktowg: miejsca sktadowania i przetadunku towaru w punktach spedycyjnych
i weztach multimodalnych.

Popyt

W ramach popytu na transport wydzielono potrzeby transportowe realizowane przez:

1)  Grupy mieszkancéw zamieszkatych:

* na terenie miasta objetego analizg i realizujgcych potrzeby transportowe w ramach
tego obszaru (ruch wewnetrzny);

* na terenie miasta objetego analizg i realizujgcych potrzeby transportowe poza nim —
ruch generowany przez analizowany obszar;

« poza danym obszarem, ale realizujgcych potrzeby transportowe na terenie
analizowanego obszaru — ruch absorbowany przez analizowany obszar;

*+ poza terenem analizowanego obszaru i realizujgcych takze swoje potrzeby
transportowe, poza tym obszarem, ale poprzez analizowany obszar — ruch
tranzytowy.

2) Przewozy towardow zwigzane z biezgcg dziatalnoscig mieszkancow i gospodarki:
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* na terenie miasta objetego analizg i wynikajgce zaréwno z potrzeb bytowych
mieszkancow, jak i z biezaca produkcjg w ramach tego obszaru (ruch wewnetrzny);

* poza terem miasta w obszarach wskazanych jako porty multimodalne;

* poza terenem miasta jako ruch zewnetrzny.

Kazda podréz wynika z wewnetrznych motywacji mieszkancow lub potrzeb przewozu tadunkéw. Gama
motywacji i przewozonych towaréw jest bardzo duza. W podrézach indywidualnych od podrozy
zwigzanych z miejscem pracy, poprzez podréze stuzbowe, podréze wynikajgce z pobierania nauki,
robienia zakupdéw, odwiedzin, wizyty u lekarza, w urzedzie, korzystania z ustug itp. W zakresie
przewozu towaréw mogg by¢ to przerézne rodzaje towaréw (np. zywnosé, ciecze, gazy, materiaty
budowlane), jak i rozne formy i gabaryty przewozonych towardéw (jako paczki, kontenery, luzem itd.)
i rézna ich wrazliwo$¢ transportowa (np. w zakresie terminowosci czy tez podatnosci na uszkodzenie).
Definiujgc motywacje podrézy w transporcie oséb nalezy pamieta¢ o mozliwosci opisania tych
motywacji poprzez atrakcyjnos¢ miasta — na ile dany obszar miasta atrakcyjny jest do realizacji dane;j
grupy motywacji podrézy (np. na zakupy). Dlatego w analizach w zakresie podrézy oséb wprowadzono
uproszczenie polegajgce na zagregowaniu pewnych motywacji podrézy do okreslonych grup
motywacji. Pomimo tego w ramach budowy modelu, przyjeto zakres dostepnych motywacji rozszerzony
w stosunku do zalecen ,Niebieskiej Ksiegi — Infrastruktura i Srodowisko”. Wyrézniono nastepujgce
motywacje (cele) podrozy:

«  Dodomu (D)

* Do szkoty (S)

*  Na uczelnie (U)

* Do pracy (P)

* Na zakupy detaliczne (Z)

* Do centrum handlowego (H)

W sprawach prywatnych (R) — w tym odwiedziny, rekreacja, sprawy urzedowe, odwiedziny
w osrodkach zdrowia itp.

Majac na uwadze fakt, iz cele podrézy i sposob realizacji podrézy przez mieszkancéw danego obszaru
zalezny jest zarowno od wieku, statusu spotecznego i zawodowego, jak i Srodka transportowego jakim
dana grupa mieszkancéw dysponuje, wydzielono nastepujgce grupy osob o jednorodnych
zachowaniach transportowych:

*  Uczniowie szkét podstawowych i gimnazjow (USP),

* Uczniowie szkét srednich (USS),

»  Studenci w trybie studiéw stacjonarnych (Stu),

»  Osoby pracujgce posiadajgce samochod do swojej wytgcznej dyspozycji (P+S),

* Osoby pracujgce nieposiadajgce samochodu do swojej wytgcznej dyspozycji (P-S),

» Osoby niepracujgce posiadajgce samochod do swojej wytgcznej dyspozycji (NP+S),

»  Osoby niepracujgce nieposiadajgce samochodu do swojej wytgcznej dyspozycji (NP-S).

Ze wzgledu na fakt, iz dzieci ponizej 9 roku zycia zwykle nie realizujg samodzielnych podrézy, grupa
,Jczniowie szkot podstawowych i gimnazjow” dotyczy jedynie tych, ktérzy ukohczyli 9 rok zycia.
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W zakresie transportu towarowego wprowadzono podziat przewozow w zaleznosci od rodzaju srodka
transportowego zastosowanego do przewozonego tadunku:
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* samochdd ciezarowy bez przyczepy;
* samochdd ciezarowy z przyczepg;

* samochdd ciezarowy z naczepa;

* samochdd ciezarowy siodtowy;

* cysterna;
* chtodnia;
* kolej;

« statki zeglugi srédladowej — woda;
e inne srodki transportowe.

Majac tak zdefiniowany popyt i podaz w transporcie przyjeto nastepujgce podstawowe zatozenia
dotyczgce funkcjonowania modelu:

1) Zadaniem nadrzednym modelu bedzie wyznaczenie natezen ruchu towarowego,
tj. dostawczego i ciezarowego na sieci drogowej analizowanego obszaru oraz
na bezposrednich dojazdach do terminali multimodalnych, jako ruchu zwigzanego
bezposrednio z powstaniem ww. terminali multimodalnych.

2) Dodatkowo model bedzie wyznaczat natezenia ruchu samochodowego, dostawczego
i ciezarowego oraz potokéw pasazerskich w srodkach transportu indywidualnego oraz
transportu publicznego (autobusach, tramwajach, kolei itp.) na sieci drogowej
analizowanego obszaru jako ruchu miejskiego wptywajgcego bezposrednio na realizacje
pojazdéw dostawczych i ciezarowych zwigzanych z terminalami multimodalnymi.

3) Model transportowy bedzie makromodelem, czyli bedzie odwzorowywat typowe zjawiska
transportowe w uktadzie globalnym, bez szczegdtowych analiz zjawisk zachodzgcych
lokalnie (takich jak, np. zmiana pasa ruchu, wigczanie sie do ruchu), co jest przedmiotem
mikrosymulacji.

4) W modelu popyt generowany bedzie dynamicznie dla zadanego czasu, tj. doby dnia
roboczego.

5) Model podrézy towarowych zwigzanych z planowanymi terminalami multimodalnymi
zostanie opracowany w oparciu o wyniki badan ankietowych zrealizowanych ws$rod
wybranych firm potencjalnie zainteresowanych tymi terminalami — np. firm transportowych
oraz poprzez zatozenia eksperckie w zakresie potencjatéw ruchotworczych rejonéw
transportowych w zakresie podrézy towarowych. Celem zatozen eksperckich jest
okreslenie prawdopodobnej atrakcyjnosci transportowej obszarow miasta zwigzanej
z analizowanym  weztem logistycznym  Bydgoszcz. Atrakcyjnos¢ ta wyraza
prawdopodobne miejsca poczatku przejazdow pojazdow ciezarowych i dostawczych
do obiektéw wezta logistycznego Bydgoszcz. Zatozenia eksperckie oparte sg o analize
profilu dziatalnosci firm zlokalizowanych na terenie miasta oraz przeglgdu literatury
w zakresie transportu towarowego [10, 14, 15, 16].

6) Model wewnetrznych podrézy miejskich bedzie bazowat na teorii czterostopniowego etapu
obliczeniowego ztozonego z:

» Generowania popytu (powstawanie ruchu).
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*  Wyboru celu podrézy (rozktad przestrzenny ruchu w uktadzie macierzowym).

*  Wyboru srodka do realizacji podrézy (podréz piesza, rowerem itd.).

* Rozktadu ruchu na sie¢ transportowg (wyboru tras przejazdu i obcigzenia
poszczegolnych odcinkow sieci transportowych).

7) Wszystkie etapy obliczen realizowane bedg kazdorazowo w trakcie kazdego cyklu
obliczeniowego, co umozliwi wtasciwe odzwierciedlenie charakterystyk podazy w stanie
obcigzenia sieci ruchem. Dzieki temu wyniki analiz symulacyjnych bedg obarczone
mniejszymi btedami.

8) Podstawg do generowania popytu wewnetrznego bedg mieszkancy przypisani
do zdefiniowanych w modelu transportowym punktéw adresowych na podstawie bazy
danych ewidencji ludnosci PESEL.

9) Liczba podrézy mieszkancow generowanych w danym przedziale czasu (w dobie), takze
inne niezbedne parametry modelowe, takie jak przyktadowo: $rednia dtugos¢ podrézy,
kryterium wyboru celu podrézy, wyboru srodka transportowego itp., realizowane bedzie
na podstawie badan ankietowych przeprowadzonych w latach 2011-2012.

10) Atrakcyjno$¢ poszczegolnych obszaréw miasta, rozumiana jako czestotliwosé
potencjalnych odwiedzin danego obszaru przez mieszkancéw w jednostce czasu
(godzinie lub dobie dnia roboczego) zdefiniowane zostang na podstawie danych oraz
badan wiasnych autoréw dotyczgcych obiektéw uzytecznosci publicznej zrealizowanych
w ramach ww. prac i badan przeprowadzonych na potrzeby budowy modelu
transportowego miasta Bydgoszczy w latach 2010-2012. Dane o zagospodarowaniu
przestrzennym zostang zaktualizowane o dostepne na czas aktualizacji modelu dane
dotyczace nowych obiektéw generacji i absorbcji ruchu (dotyczy to szczegdlnie duzych
obiektéw handlowych).

11) Na potrzeby analiz modelowych istniejacy model transportowy zostanie uzupetniony
0 nowe obszary reprezentujgce terminale multimodalne — nowe, tzw. rejony transportowe.
Podstawg definicji umownych granic poszczegdlnych rejonéw transportowych bedg
sugerowane granice funkcjonowania ww. terminali.

12) Atrakcyjno$ci zewnetrznych rejondw transportowych zostang dostosowane do dostepnych
wynikow badan ruchu zewnetrznego — natezen ruchu wjazdowego/wyjazdowego
do miasta.

13) Ruch towarowy (ciezki i dostawczy) zostanie okre$lony na podstawie oddzielnych badan
ankietowych  oraz  zatozen  eksperckich autorow modelu transportowego
(na podstawie [10, 14, 15, 16]), jako liczba generowanych i absorbowanych podrézy
pojazdoéw tej grupy z/do zaktaddw pracy i obiektow uzytecznosci publicznej. Analogicznie,
jak w przypadku opisu atrakcyjnosci poszczegdlnych obszaréw, atrakcyjnosc
do generacji/absorbcji ruchu towarowego przypisana zostanie do punktéw adresowych.
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Jako srodowisko budowy modelu zastosowano niemiecki program VISUM (Graficzny, Interaktywny,
Transportowy Pakiet Informatyczny) firmy PTV Vision z Karlsruhe. Srodowisko to charakteryzuje
sie nastepujgcymi kluczowymi z punktu widzenia budowy modelu transportowego cechami:

*  Powszechnosc¢ stosowania w Polsce (opracowano juz wiele modeli lokalnych miejskich, modeli
aglomeracyjnych, modeli zamiejskich, a takze krajowy model ruchu drogowego).
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* Mozliwos¢ prowadzenia petnych analiz modelowych zgodnie z teorig czterostopniowego
modelowania procesow transportowych w zakresie makrosymulaciji.

*  Obstuga skryptéw.

¢ Mozliwos¢ wymiany danych z innymi programami, w tym ze Srodowiskami typu GIS.

*  ,Wspdtpraca” z mapami Google.

»  Szybkos¢ obliczen.

*  Mozliwosc¢ ingerencji w parametry programu i procedury obliczeniowe.

*  Mozliwos¢ definiowania wtasnych obiektow bazodanowych.

* Mozliwos¢ definiowania wiasnych atrybutéw dla wszystkich obiektéw modelu transportowego.
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Zasadniczg idee pracy programu przedstawiono na rysunku 4.7.

Wyzej wymienione srodowisko stuzy do makrosymulacji, ale uzyskane wyniki mogg z powodzeniem
postuzy¢ do bardziej szczegotowych analiz — mikrosymulacji. Budowa modelu umozliwia bowiem
dokonanie eksportu wybranego fragmentu sieci do programu VISSIM (program tego samego
producenta). VISSIM jest programem przeznaczonym do mikrosymulacji proceséw transportowych,
umozliwiajgc obserwowanie funkcjonowania poszczegdlnych elementéw sieci transportowej
z uwzglednieniem indywidualnych zachowan poszczegoélnych uzytkownikow drogi (przemieszczen
pojazdow towarowych, operacji tych pojazdéw w obszarze stacji przetadunkowych, zachowan:
kierowcow, podréznych srodkéw transportu publicznego, pieszych itd). Tym samym mozliwe jest
analizowanie efektéw zmian w organizacji ruchu na poszczegdlnych skrzyzowaniach oraz odcinkach
miedzyweztowych: zmiana struktury kierunkowej paséw na wlocie, wprowadzenie buspasow, zmiany
w programie sygnalizacji $wietlnej itp., a takze zmian sposobu funkcjonowania terminali
multimodalnych.

Tak zdefiniowane zatozenia do modelu umozliwiajg dokonywanie analizy efektywnosci szeregu
inwestycji  transportowych dotyczgcych zaréwno transportu towarowego, indywidualnego,
jak i publicznego, a takze ich wzajemnego wptywu.
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Rys. 4.7. Schemat ideowy budowy modelu transportowego w programie VISUM [opracowanie wtasne]
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5.1 POTRZEBA WYZNACZENIA ZRODEL | CELOW PODROZY NA TERENIE
MIASTA

Zrédla i cele podrézy stanowig podstawe do okreslenia wielkosci ruchu towarowego na sieci
transportowe miasta. W analizach transportowych zakfada sie, ze wszystkie podréze odbywane
sg pomiedzy zrédtem (poczatkiem podrézy) i celem (koncem podrézy). Znajgc miejsce poczatkowe
podrozy (skad?) i miejsce koncowe podrézy (dokad?) wyznaczy¢ mozna potencjalne mozliwe trasy
ich realizacji po sieci transportowej obszaru analizy, a tym samym wptyw tych podrézy na obszar
analizy. W modelach transportowych podroze realizowane sg pomiedzy tak zwanymi rejonami
transportowym — obszarami agregujgcymi pojedyncze rzeczywiste zrodta i cele podrézy (zwykle
budynki) w umowne jednorodne obszary transportowe. Kazdy z rejonéw transportowych charakteryzuje
sie swojg atrakcyjnoscig w zakresie generowania i absorbowania podrozy zaréwno pasazerskich
(mieszkancéw miasta), jak i towarowych (wynikajacych z potrzeb bytowych mieszkancéw oraz
dziatalnosci produkcyjnej obszaru analizy). Generowanie okresla liczbe podrézy rozpoczynanych
w danym regionie transportowym, natomiast absorbowanie okresla liczbe podrézy konczonych
w danym rejonie transportowym. Zaktada sie, iz w przypadku przedmiotowych analiz przejazdy
pojazdow towarowych odbywac sie bedg w dwie strony, tj. z miasta do terminali multimodalnych —
wywoz towardw z miasta, a takze z terminali do miasta — przyw6z towarow.

W celu okre$lenia wptywu nowych terminali multimodalnych na ruch ciezki na terenie miasta
Bydgoszczy niezbedne jest okreslenie lokalizacji nowych lub istniejgcych firm produkcyjnych
i transportowych  potencjalnie  zainteresowanych w  przysziosci  transportem  towarowym
z wykorzystaniem przedmiotowych terminali multimodalnych. Dlatego w modelu transportowym
niezbedne jest wprowadzenie nowej atrakcyjnosci transportowej zwigzanej funkcjonowaniem tych
portow. Atrakcyjnos¢ taka przypisana musi zosta¢ do kazdego z rejondéw transportowych. Stanowi
to dodatkowy atrybut opisu kazdego rejonu transportowego. W rejonach transportowych, w ktorych nie
prognozuje sie powstania nowych firm transportowych i produkcyjnych zainteresowanych
analizowanymi terminali multimodalnym atrakcyjno$¢ ta bedzie zerowa. Natomiast w pozostatych
rejonach niezbedne jest okreslenie wielkosci generowanych i absorbowanych dobowych przewozéw
srodkami transportu towarowego — liczby i rodzaju $rodkéw transportowych przemieszczajgcych sie
pomiedzy rejonami wewnetrznymi miasta a portami multimodalnymi. Dlatego na etapie prac
badawczych niezbedne jest okreslenie, potencjalnie ktére z aktualnie funkcjonujgcych firm
transportowych i produkcyjnych bytyby zainteresowane skorzystaniem z ustug transportowych
zwigzanych z planowanymi portami multimodalnych. Dodatkowo niezbedne jest okre$lenie wielkos$ci
i asortymentu tych przewozow.

5.2 SELEKCJA PRZEDSIEBIORSTW WYTYPOWANYCH
DO PRZEPROWADZENIA ANKIETY TRANSPORTOWEJ

Prawidtowe modelowanie zapotrzebowania na ruch towarowy, ktéry mégtby odbywac sie za pomocag
transportu intermodalnego wymaga doktadnej identyfikacji firm, ktére mogtyby by¢ zainteresowane takg
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formg transportu. Jako ze ten rodzaj transportu jest charakterystyczny dla podrézy dalekich
(miedzynarodowych i miedzykontynentalnych) oraz duzych iloci jednoczesnego przewozu towaru
zatozono, ze przedsiebiorstwami, ktére mogg by¢ zainteresowane transportem intermodalnym sg tylko
Srednie (od 50 do 249 pracownikéw) i duze firmy (powyzej 249 pracownikéw) dziatajgce na terenie
miasta. Kolejnym z kryteriow wytypowania przedsiebiorstw do prowadzenia ankiety transportowej
byt rodzaj wykonywanej dziatalnosci. Do analizy brano pod uwage (wsréd firm spetniajgcych kryterium
wielkosci): wszystkie przedsiebiorstwa produkcyjne, wszystkie przedsiebiorstwa handlowe oraz
przedsiebiorstwa ustugowe, zajmujgce sie transportem, utylizacjg odpadoéw, a takze serwisem sprzetu
elektronicznego lub pojazdéw ciezarowych. Na rysunku 5.1. przedstawiono algorytm, ktérym kierowano
sie przy wyborze przedsiebiorstw wytypowanych do ankiety.

Baltic Sea Region

EUROPEAN UNION

Informacje na temat przedsiebiorstw pochodzity z baz danych GUS-u oraz informacji zawartych
na stronie Bydgoskiej Agencji Rozwoju Regionalnego posiadajgcej w swojej bazie informacje o 1.117
najwiekszych firmach prowadzgcych swojg dziatalnos¢ w Bydgoszczy i regionie. Po wstepnym wyborze
przedsiebiorstw wytypowanych do przeprowadzenia ankiety dokonano analizy tych placéwek gtéwnie
na podstawie danych zawartych na witrynach internetowych tych podmiotow. Analiza polegata
na stwierdzeniu, przez doswiadczonego analityka w zakresie modelowania ruchu ciezkiego
czy wytypowane przedsiebiorstwo moze byC zainteresowane korzystaniem =z transportu
intermodalnego. Osoba przeprowadzajgca analize polegata gtéwnie na danych zwigzanych
z wielko$cig przedsiebiorstwa oraz rodzajem towaru, ktéry dana placowka moze importowaé
lub eksportowac. Ostateczne zestawienie przedsiebiorstw wytypowanych do przeprowadzenia ankiety
transportowej przedstawiono w tabeli 5.1.

WIELKOSC
| PRZEDSIEBIORSTWA
MIKROPRZEDSIEBIORSTWA SREDNIE PRZEDSIEBIORSTWA
(o0-g pracownikow) (50-249 pracownikow)
MALE PRZEDSIEBIORSTWA DUZE PRZEDSIEBIORSTWA
(20— 49 pracownikow) (Powyzej 250)

l—,

RODZAJ WYKONYWANEJ DZIALALNOSCI

7 ! '
- N b —

XXX <X

_ J L VAN J

Rys. 5.1 Schemat doboru przedsiebiorstw do przeprowadzenia ankiety transportowej [opracowanie
wtasne]
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Tablica 5.1  Wykaz przedsiebiorstw wytypowanych do przeprowadzenia ankiety transportowej na terenie
Bydgoszczy
LP. NAZWA FIRMY ADRES BRANZA OPIS
1. Centrum Ernsta Petersona 6, Handel Centrum dystybucyjne
Dystrybucyjne Lidl
2. Castorama Szajnochy 1 Handel Sklep budowlany
3. Castorama Szubinska 5 Handel Sklep budowlany
4, Leroy Merlin Rejewskiego 5 Handel Sklep budowlany
5. IKEA Bydgoszcz Skandynawska 1 Handel Sklep meblowy
6. Oponeo.pl S.A. Podlesna 17 Handel Sklep z oponami i
felgami
7. Makro Cash and Carry Jana Pawia Il 123 Handel Sklep/Hurtownia
Polska S.A. Bydgoszcz
8. Carrefour Polska Decherty 6 Hurtownia Centrum dystrybucyjne
9. Centrum Ernsta Petersona 4B Hurtownia Centrum dystrybucyjne
Dystrybucyjne
Kaufland Bydgoszcz
10. | Aber Sp. z 0.0. Oddziat Przemystowa 8 Hurtownia Dystrybucja zywnosci
11. P.P.H.U. Edbol Sp. z Przemystowa 8 Hurtownia Dystrybucja zywnosci
0.0.
12. | Baustoff + Metall Color Putaskiego 47 Hurtownia Hurtownia materiatéw
Sp.zo.0 budowlanych
13. Alan Inwalidéw 51 Hurtownia Hurtownia materiatéw
meblowych
14. Holkap Sp. z 0.0. Bydgoskich Hurtownia Hurtownia i ustugi
Przemystowcow 3 magazynowe
15. GENDERKA Raczkowskiego 1 Hurtownia Hurtownia materiatéw
budowlanych
16. Mat-bud Przemystowa 27 Hurtownia Hurtownia materiatéw
budowlanych
17. BIMS PLUS Hermana Frankego 1 Hurtownia Hurtownia materiatéw
BYDGOSZCZzZ sanitarnych
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Drukarnia Franczak sp.

Z 0.0.

Jowisz-Dodatki do
Zywnosci Sp. z 0.0.

VOLEX Poland Sp. z

0.0.

Boruta-Zachem SA

Ciech Pianki Sp. z o.0.

Lifocolor Farbplast Sp.

Z 0.0.

Pilkington IGP Sp. z
0.0. Oddziat w
Bydgoszczy

Unilever Polska S.A.

TELDAT

Wojskowe Zaktady
Lotnicze Nr 2 S.A.

Zakfady Chemiczne
NITRO-CHEM S.A.

Minda KTSN Plastic

and Tooling Solutions

BELMA
ACCESSORIES
SYSTEMS

Pojazdy Szynowe

PROJPRZEM
MAKRUM S.A.

SPX FLOW

N

Jf{ %‘;@

& pEm N
A m ‘}':‘

Glinki 144

Glinki 144

Fordonska 418

Wojska Polskiego 65

Hutnicza 113

Raczkowskiego 2

Ofowiana 13

Kraszewskiego 20

Cicha 19

Szubinska 107

Woulffa 18

Glinki 144B

tochowska 69

Zygmunta Augusta 11

PESA Bydgoszcz S.A.

Plac Koscieleckich 3

Rolbieskiego 2

interreg
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Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent
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Drukarnia

Dystrybucja zywnosci

Producent artykutéw

elektrycznych

Producent branzy
chemicznej

Producent branzy
chemiczne;j

Producent branzy
chemicznej

Producent branzy
chemiczne;j

Producent branzy
chemicznej

Producent branzy
zbrojeniowe;j

Producent branzy
zbrojeniowe;j

Producent branzy
zbrojeniowe;j

Producent czesci
samochodowych

Producent maszyn

Producent maszyn

Producent maszyn

Producent maszyn
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34.
35.
36.

37.

38.

39.
40.

41.
42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.
49.

50.

Jmbp

Odlewnia zeliwa
Bydgoszcz

Polbruk

Przedsiebiorstwo
Produkcji Mas
Betonowych Bosta-
Beton Sp. z o.0.

Sklejka Multi S.A.
Bydgoskie Zakfady
Sklejek

Skraw-mech

Stabud-Przemystéwka
Sp.zo.0.

Btm meble
IMS Sofa

Komandor Bydgoszcz
S.A., Zaktad
Produkcyjny

S&K EURO MEBEL
BYDGOSZCZ S.C.

CIMAT

METALBARK Sp. z
0.0. Sp. k

Pol-Trade Sp. z o.0.

BKT Elektronik Sp. z
0.0.

Famor S.A.

Kolejowe Zaktady
tacznosci

&

Srebrna 12

Zygmunta augusta 11

Przemystawa 30

Przemystawa 30

Fordonska 154

Zygmunta augusta 11

Glinki 144

Rycerska 22

Bydgoska 50

towicka 50

Glinki 144

Raczkowskiego 4

Petersona 11

Przemystowa 8

tochowska 69

Kaszubska 25

Ludwikowo 1
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Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent
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Producent materiatow
budowlanych

Producent materiatow
budowlanych

Producent materiatow
budowlanych

Producent materiatow
budowlanych

Producent materiatow
budowlanych

Producent materiatow
budowlanych

Producent materiatow
budowlanych

Producent mebli
Producent mebli

Producent mebli

producent mebli

Producent narzedzi

Producent narzedzi

Producent posadzek

Producent przemystu
elektrycznego

Producent przemystu
elektrycznego

Producent przemystu
elektrycznego
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51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

PIXEL Sp. z o.0.

POLON-ALFA S.A.

‘('i‘.f‘g(

TE Connectivity Polska

Sp. zo.0.

Tele-Fonika Kable

Bydgoszcz S.A.

Aplex

ARRK Shapers' Polska

Sp.zo.0.

Can-pack

HANPLAST

keeeper sp. z 0.0.

Plastpur Sp. z 0.0.

Prettl Adion Polska.

Sp. zo.0.

Stomil S.A. Bydgoskie

Zaktady Przemystu

Gumowego

Cgh polska

Metalkas S.A

POL-Osteg Sp z o.0.

Austenit Stal Handel

Sp. zo.0.

AR
===
?5 . =\
N k i

Raczkowskiego 5

Glinki 155,

Unii Lubelskiej 4

Fordonska 152

Podmiejska 4

Rynkowa 9

Kobaltowa 2

Paciorkiewicza 3

Mokra 3

Osiedle RzemiesInicze

48

Glinki 146

Torunska 155

Srebrna 39

Deszczowa 63

Filtrowa 25

Glinki 144
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Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent

Producent
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Producent przemystu
elektrycznego

Producent przemystu
elektrycznego

Producent przemystu
elektrycznego

Producent przemystu
elektrycznego

Producent tworzyw
sztucznych

Producent tworzyw
sztucznych

Producent tworzyw
sztucznych

Producent tworzyw
sztucznych

Producent tworzyw
sztucznych

Producent tworzyw
sztucznych

Producent tworzyw
sztucznych

Producent tworzyw
sztucznych

Producent wyposazenia
przemystowego

Producent wyposazenia
przemystowego

Producent wyposazenia
przemystowego

Producent wyrobéw
hutniczych
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69.
70.

71.

72.
73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

Drozapol-Profil S.A.

Trans-stal

Abramczyk Sp. Z o.0.
Ako S.A.

Colian Jutrzenka
(Zaktad Produkcyjny)

Drobex
Frosta Sp. Z o.0.

Globalmalt Polska. Sp.
zo.0.

Jago. Fabryka
wyrobow
cukierniczych.

Polmass S.A. Zaktad
preparatow paszowych

Spotdzielnia
Mleczarska
LMLEKPOL"

STOVIT GROUP Sp. z
0.0

Erplast

METGIS.
Przedsiebiorstwo
Produkcyjno -
Ustugowe

Lafarge

CYNKOPOL
Galwanotechnika
Precyzyjna

=
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Torunska 298A Producent Producent wyrobéw
hutniczych
Niklowa 4 Producent Producent wyrobéw
hutniczych
Inflacka 7 Producent Producent zywnosci
Startowa 2A Producent Producent zywnosci
Srebrna 22 Producent Producent zywnosci
Przemystowa 27 Producent Producent zywnosci
Witebska 63 Producent Producent zywnosci
Fordonska 400 Producent Producent zywnosci
Objazdowa 20 Producent Producent zywnosci
Grunwaldzka 287 Producent Producent zywnosci
Niklowa 4 Producent Producent zywnosci
Transportowa 4 Producent Producent zywnosci
Witebska 27 Producent Produkcja i sprzedaz
znakéw drogowych
Fordonska 399 Producent Produkcja urzgdzen
Dagbrowa 35 Producent Wytwaornia betonu
Glinki 146 Ustugi Producent branzy

chemicznej
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83. Man Ikw - serwis Ludwikowo 2a Ustugi
84. Maktronik S.A, Deszczowa 61 Ustugi
85. Ivy Technology Fordonska 248g Ustugi
86. Teleplan Polska Sp. z Przemystowa 8 Ustugi
0.0.
87. | FedEx Express Polska Przemystowa 8 Ustugi
kurierskie
88. DB Schenker Oddziat Fordonska 266 Ustugi
Bydgoszcz logistyczne
89. GK TSL Transport Grunwaldzka 4 Ustugi
Spedycja Logistyka logistyczne
Sp. z 0.0 Sp. k.
90. ID Logistics Polska Dachtery 6 Ustugi
S.A. logistyczne
91. ROHLIG SUUS Petersona 4a Ustugi
Logistics S.A. Oddziat logistyczne
Bydgoszcz
92. UMSS Transport Kosciuszki 27 Ustugi
Spedycja Logistyka logistyczne
Magazynowanie
93. PKO Cargo Inwalidéw 10 Ustugi
logistyczne
94. P.U.K. Corimp Sp. z Wojska Polskiego 65  Zarzgdzanie
0.0. odpadami
95. E-Bud Przemystéwka Biskupinska 1 Budowalne
96. | Affabre PPU Sp. z .0.0. Inwalidow 1 Budowlane
97. BetPol S.A. Inwalidéw 49 Budowalne
98. Volex POLAND Sp. z Podluzna 11-13 Producent
0.0.
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Serwis samochodow
ciezarowych

Serwis samochodow
ciezarowych

Serwis sprzetu
elektronicznego

Serwis sprzetu
elektronicznego
Ustugi kurierskie

Ustugi logistyczne

Ustugi logistyczne

Ustugi logistyczne

Ustugi logistyczne

Ustugi logistyczne

Ustugi logistyczne

Zarzgdzanie odpadami

Budownictwo
kubaturowe

Budownictwo liniowe

Budownictwo liniowe

Producent teletechnika
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99. Abramczyk Sp z o.0. Witebska Producent Przetworstwo
spozywcze
100. BWJ Inwestycje Smolenska 53 Budowlane Budownictwo
Kubaturowe
101. | Gotowski budownictwo Glinki 144 Budowalne Budownictwo
Komunikacyjne i kubaturowe i liniowe
Przemystowe
102. KabaBis Wydmy 3 Budowalne Budownictwo liniowe
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6 PRZEDSTAWIENIE WYNIKOW ANKIET TRANSPORTOWYCH

Na bazie przedstawionego w rozdziale 3.2 schematu ankiety transportowej przygotowanej w celu
okreslenia ruchu towarowego na terenie miasta wzbudzanego przez planowane do realizacji terminale
multimodalne podjeto probe pozyskania wskazanych w ankiecie danych. Na bazie opisanej w rozdziale
5.2 procedury wytypowano przedsiebiorstwa, w ktérych wskazane bytoby przeprowadzenie badan
ankietowych. Od stycznia 2020 roku rozpoczeto procedure pozyskiwania danych do ankiety poprzez,
w pierwszej kolejnosci, wysytanie wiadomosci pocztg elektroniczng wraz z ankietg a nastepnie
podejmowano probe kontaktu telefonicznego z osobami zajmujgcymi sie logistykg i dostawami
w poszczegolnych firmach. Odzew na prébe przeprowadzenia ankiet okazat sie niewielki. W pierwszym
etapie okoto 20% firm wyrazito wstepnie, iz mozliwe bedzie przeprowadzenie wskazanej ankiety.
Jednakze w momencie wprowadzenia ograniczen i restrykcji zwigzanych z wprowadzeniem na terenie
kraju stanu epidemii spowodowanej wirusem COVID19, prowadzenie wywiadu z przedstawicielami
wytypowanych przedsiebiorstw okazato sie niemalze niemozliwe. Ostatecznie do momentu
zakonczenia prac na raportem przeprowadzono badania ankietowe w zaledwie 9% wytypowanych
przedsiebiorstw. Wskazana wielkos¢ przeprowadzonych ankiet z punktu widzenia statystycznego
uniemozliwia ufne wnioskowanie dotyczace wielkosci ruchu towarowego w stanie istniejgcym oraz
w stanie prognostycznym. Pozyskana proba jest niereprezentatywna, aby wytgcznie na jej podstawie
przeprowadzi¢ ufne analizy statystyczne. Dlatego w analizach dodatkowo postuzono sie zatozeniami
eksperckimi opisanymi w rozdziale 4.

Na rysunkach 6.1 + 6.3 przedstawiono przyktad wypetnionej ankiety transportowej dla stanu
istniejgcego oraz stanu prognostycznego. Na bazie przeprowadzonych ankiet mozna wskaza¢ pewne
kwestie poruszane przez ankietowanych. W zakresie uwag przedstawionych przez przedsiebiorcéw
wskazac nalezy, iz uwazajg oni ze budowa terminali multimodalnych jest szansg rozwoju naszego
regionu oraz ich przedsigbiorstw. Niektére z nich w szczegdlno$ci firmy budowalne wskazywaty,
iz mozliwy bytby transport (w szczegdlnosci wodny) niektorych z produktéw, jak np. prefabrykowane
konstrukcje zelbetowe lub materiaty sypkie - jak np. kruszywa wykorzystywane do betondéw
czy podbudéw drég. Materiaty te, jak wskazywano w ankiecie mozna bytoby importowac¢ z innych
rejonéw Europy. Wskazywano np. na Skandynawie jako jeden z kierunkéw importu i eksportu
materiatbw budowlanych czy elementéw konstrukcji budowalnych. Zwrécono rowniez uwage,
ze istotnym parametrem podczas korzystanie z terminali multimodalnych jest czas i koszt transportu
doébr. Podkreslono, iz mozliwy jest wzrost kosztéow transportu, ale tylko w przypadku znacznego
skrocenia czasu dostaw. Natomiast w przypadku mozliwosci otwarcia sie nowych rynkow zbytu poprzez
umozliwienie dystrybucji débr przez terminale multimodalne czynnik zwigzany z czasem dostawy
schodzi na drugi plan.
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Rys. 6.3. Przykiad wypetnionej ankiety transportowej strona 3 — Ankieta ruchu towarowego na terenie
Bydgoszczy — prognoza
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7 WPLYW TERMINALI MULTIMODALNYCH NA RUCH DROGOWY
NA TERENIE MIASTA BYDGOSZCZY
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7.1 CEL

Podstawowym celem analizy wptyw terminali multimodalnych na ruch drogowy na terenie miasta
Bydgoszczy jest okreslenie natezen ruchu drogowego na sieci transportowej miasta po uruchomieniu
analizowanych terminali multimodalnych. W analizie zaktada sie, ze powstanie nowych terminali
multimodalnych wptynie na zmiane i uzupetnienie przewozéw towarowych z i do miasta przez wybrane
zakfady produkcyjne oraz firmy logistyczne. Przyjmuje sie, iz zaktady te i firmy logistyczne zdecydujg
sie na przewoz produktow i potproduktow bezposrednio z terminali multimodalnych, a takze wywéz
wiasnej produkcji z wykorzystaniem tych terminali. W wyniku tej dziatalno$ci oczekuje sie, iz ruch
towarowy ulegnie zwiekszeniu, co potencjalnie wptyng¢ moze na funkcjonowanie transportu na terenie
miasta. W skrajnym przypadku moze to nawet doprowadzi¢ do potrzeb inwestycyjnych w celu
sprostania nowym potrzebom transportowym.

7.2 OKRESY ANALIZY

Analize ruchu drogowego zwigzanego z budowg terminali multimodalnych podzielono na nastepujace
okresy:

e 2025 - poczatek funkcjonowania tzw. terminala drogowo-kolejowego Emilianowo,

« 2030,
2035,
* 2040 - poczagtek funkcjonowania platformy multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski
« 2045,
«  2050.

Dla ww. okreséw opracowano prognostyczne modele transportowe dla dwoch wariantow:

« wariant bezinwestycyjny - bez budowy terminali multimodalnych;
» wariant inwestycyjny - z budowg terminala kolejowego Emilianowo w roku 2025 i platformy
multimodalnej Bydgoszcz - Solec Kujawski w roku 2040.

Przyjete powyzej lata prognozy majg charakter planistyczny i umozliwiajg porownanie uzyskanych
wynikow analiz z innymi dokumentami planistycznymi opracowanymi dla miasta. W dokumencie
~otudium lokalizacyjne dla zamierzenia inwestycyjnego pn. ,Platforma Multimodalna oparta na
transporcie wodnym, kolejowym, drogowym i lotniczym z centrum logistyczno-magazynowym i portem
rzecznym zlokalizowanym na wskazanym obszarze lewego brzegu Wisty (km 766-771),
z uwzglednieniem obszaru miasta Bydgoszczy i gminy Solec Kujawski” wskazano date wstepnego
uruchomienia platformy multimodalnej, w ograniczonym zakresie, w ramach pierwszego etapu jej
funkcjonowania na rok 2028. W przeprowadzonej analizie zatozen przedstawionych w powyzszym
dokumencie a w szczegolnosci w harmonogramie prac uznano ten termin za nierealny. Podstawg
wskazania pdzniejszego terminu uruchomienia platformy multimodalnej sg nastepujgce przyczyny:

* w harmonogramie prac zamieszczonym w ,Studium...” wyznaczono okres od listopada 2018 r.
do stycznia 2020 r. na negocjacje z potencjalnymi partnerami w celu zawigzania spoétki celowej
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do realizacji terminala i jako termin jej zawigzania wyznaczono styczen 2021; obecnie
negocjacje znajdujg sie na wczesnym etapie powodujgc tym samym zrozumiate opdznienia
w realizacji przedsiewziecia;

e opodznienie w realizacji kluczowego dla Zeglugi na Wisle dokumentu p.n.: ,Studium
wykonalnosci dla kompleksowego zagospodarowania miedzynarodowych drég wodnych E-40
dla rzeki Wisty na odcinku od Gdanska do Warszawy, E-40 od Warszawy do granicy Polska-
Biatorus (Brzes¢) oraz E-70 na odcinku od Wisty do Zalewu Wislanego (Elblgg)” realizowanego
na zlecenie portu w Gdansku;

« protesty organizacji ekologicznych zwigzane z planowang budowg stopnia wodnego
w Siarzewie;

+  likwidacja Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej i przeniesienie kompetencii
w zakresie zeglugi srodladowej do Ministerstwa Infrastruktury;

* epidemia COVID-19 i jej negatywny wptyw na finanse publiczne i kwestie organizacyjne,
obecnie w stopniu trudnym do szczegdtowego okreslenia;
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Biorgc pod uwage powyzsze czynniki uznano za nierealny wyznaczony w ,Studium...” termin
uruchomienia platformy multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski, jednoczesnie proponujgc wedle
naszych szacunkow rok 2040 za realny do uruchomienia platformy.

Ponadto biorgc pod uwage stopien zaawansowania prac przy realizacji terminala drogowo-kolejowego
w Emilianowie oraz zaistniate problemy wynikajgce bezposrednio z biezgcej sytuacji spoteczno-
gospodarczej zwigzanej z pandemig wirusa COVID-19 uwazamy rok 2025 za realny do uruchomienia
powyzszego terminala.

7.3 POPYT NA TRANSPORT ZWIAZANY Z TERMINALAMI MULTIMODALNYMI

Na podstawie przeprowadzonej analizy badan ankietowych (patrz rozdziat 6), a takze szczegotowej
analizy eksperckiej wytypowano przedsiebiorstwa, dla ktérych analizowane terminale multimodalne
mogg stanowi¢ miejsca nadawania i odbioru towaréw, tzn. by¢ Zzrodtami i celami podrézy. Zaktada sie,
iz aktualnie funkcjonujgce przedsiebiorstwa bedg takze funkcjonowaty w okresie prognozy,
a pojawienie sie terminali multimodalnych przyczyni sie do korzystania przez nie z nowych form
transportu. Zaktada sie, iz terminale te wraz z czescig magazynowg umozliwig prowadzenie dostaw
potproduktéw i produktéw do tych przedsiebiorstw niezbednych do prowadzenia biezgcej dziatalnosci.
Jednoczesnie terminale te umozliwig dystrybucje wytworzonych przez te jednostki produktow.
Dodatkowo wptyng one réwniez na ozywienie dziatalnosci spedycyjnej oraz dystrybucyjnej. Stad
wytypowane przedsiebiorstwa podzielono na trzy grupy:

* Firmy produkcyjne — przewozgce poétprodukty niezbedne do biezgcej dziatalnosci z terminali,
a takze wytworzone gotowe produkty do terminali;

* Firmy transportowe — przewozgce produkty pomiedzy swoimi punktami dystrybuciji,
a terminalami multimodalnymi.

» Centra dystrybucyjne sieci handlowych, przewozace produkty trwate pomiedzy swoimi
punktami dystrybucji, a terminalami multimodalnymi.

Na rys. 7.1 przedstawiono lokalizacje prognozowanych punktow ruchotworczych w przewozach
towarowych z i do terminali multimodalnych. Nalezy zauwazyé¢, iz znaczna czesc¢ tych punktow
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zlokalizowanych jest w bezposrednim otoczeniu planowanych terminali multimodalnych - tj. w obszarze
Parku Przemystowo-Technologicznego. Bez watpienia jest to korzystne z punktu widzenia zaréwno
funkcjonowania portéw multimodalnych, firm, jak i miasta. Oznacza to bowiem w miare krétkie przewozy
towarowe bez duzego wptywu na sie¢ transportowg miasta.

Na bazie przeprowadzonej analizy badan ankietowych (patrz rozdziat 6), przegladu literatury oraz
szczegotowej analizy eksperckiej okreslono potencjalng liczbe przejazdéw pojazdéw ciezarowych
i dostawczych w ciggu roku. W kolejnych tablicach 7.1 - 7.6 przedstawiono zestawienie
prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz ciezarowych pomiedzy
potencjalnymi punktami ruchotworczymi a terminalami multimodalnymi. Dodatkowo prognozuje sie,
iz powstanie Platformy Multimodalnej Bydgoszcz - Solec Kujawski przyczyni sie do aktywizaciji
gospodarczej terendw obszarze tegnowa oznaczonych, jako COMBINE 1 (okolice istniejgcej petli
tramwajowej tegnowo) i COMBINE 2 (pomiedzy ul. Nowotorunska i Chemiczng). Obszary
te przeznaczone sg pod dziatalnoS¢ gospodarczg. Zaktada sie, iz oba obszary uaktywnig sie
gospodarczo w roku 2040 przy petnym funkcjonowaniu wezta logistycznego Bydgoszcz, przy czym
gtéwnym profilem dziatalnosci w tych obszarach beda ustugi logistyczne.

Dodatkowo prognozuje sie przejazdy pojazdéw dostawczych i ciezkich z poszczegdlnych wlotéw
do miasta — ruchu absorbowanego przez miasto. Zestawienie prognozowanych natezen tych pojazdow
przedstawiono odpowiednio w tablicy 7.7 (pojazdy ciezkie) i 7.8 (pojazdy dostawcze do 3.5 tony).
Wszystkie te bowiem pojazdy moga obcigzac dodatkowo sie¢ drogowg miasta w przejazdach pomiedzy
wlotami/wylotami do miasta a terminalami multimodalnymi.
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Rys. 7.1. Lokalizacja prognozowanych punktéw ruchotwérczych w przewozach towarowych z i do obiektéw wezta logistycznego Bydgoszcz w latach 2025-2050.
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Tablica 7.1 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz
ciezarowych pomiedzy potencjalnymi punktami ruchotwoérczymi a obiektami wezta logistycznego
Bydgoszcz - prognoza 2025 (zrédfo: opracowanie wiasne)

NAZWA PUNKTU PLATFORMA TERMINAL DROGOWO-
RUCHOTWORCZEGO MULTIMODALNA KOLEJOWY
BYDGOSZCZ-SOLEC EMILIANOWO
KUJAWSKI
POJAZDY POJAZDY POJAZDY POJI:\ZDY
DOSTAWCZE CIEZKIE DOSTAWCZE CIEZKIE
Centrum dystrybucyjne 0 0 0 23
Lidl
lkea 0 0 0 117
Oponeo 0 0 336 23
Makro 0 0 0 58
Dystrybucja Carrefure 0 0 168 233
Dystrybucja Kaufland 0 0 168 233
Aber 0 0 0 233
Edbol 0 0 42 23
Baustoff/Metall 0 0 84 350
Alan 0 0 252 47
Betpol 0 0 42 233
Holkap 0 0 0 23
Genderka 0 0 42 117
Matbud 0 0 0 58
Bims 0 0 84 117
Drukarnia Franczak 0 0 126 47
Jowisz-dodatki do 0 0 42 47
ZywnoSci
Volex 0 0 168 117
Boruta Zachem 0 0 0 466
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Ciech Pianki 0 0 84 23
Nitrochem 0 0 42 58
Lifocolor 0 0 168 233
Pilkington 0 0 210 23
Unilever 0 0 0 47
Teldat 0 0 0 350
Minda 0 0 0 47
Belma 0 0 0 350
Pesa 0 0 0 47
Projprzem 0 0 0 47
SPX FLOW 0 0 0 117
JMBP 0 0 0 117
Odlewnia Zeliwa 0 0 0 23
Polbruk 0 0 0 23
Bosta beton 0 0 0 233
Sklejka 0 0 0 699
Stabud 0 0 0 233
BTM meble 0 0 42 23
S&K Euro Meble 0 0 0 238
Cimat 0 0 0 47
Metalbark 0 0 0 117
Pol-Trade 0 0 84 175
BKT Elektronik 0 0 0 47
Famor 0 0 168 233
Polon-Alfa 0 0 126 23
TE Connectivity 0 0 0 47
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Tele-fonika Kable 0 0 0 350
Aplex 0 0 0 233
ARRK 0 0 0 47
CAN-Pack 0 0 0 47
Hanplast 0 0 0 233
Keeeper 0 0 0 117
Plastpur 0 0 126 23
Prettl 0 0 84 233
Stomil 0 0 126 117
CGH 0 0 0 117
Metalkas 0 0 168 47
Pol Osteg 0 0 0 233
Austenit 0 0 0 350
Drozapol 0 0 0 58
Trans-stal 0 0 0 233
Abramczyk 0 0 210 466
Drobex 0 0 0 23
Frosta 0 0 0 23
Globalmat 0 0 0 23
Polmass 0 0 0 47
Stovit 0 0 0 23
Erplast 0 0 84 23
Metgis 0 0 0 23
Lafarge 0 0 0 175
Cynkopol 0 0 0 70
Maktronik 0 0 84 466
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Fedex 0 0 420 233
DB Schenker 0 0 0 1.165
GK TSL Transport 0 0 0 233
ID Logistics 0 0 84 932
UMSS 0 0 336 699
Corimp 0 0 0 466
Pronatura 0 0 0 233
Remondis 0 0 0 466
Suma pojazdow 0 0 4.200 14.400
Sumaryczny tonaz - - 5.250 360.000
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Tablica 7.2 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz
ciezarowych pomiedzy potencjalnymi punktami ruchotwoérczymi a obiektami wezta logistycznego
Bydgoszcz - prognoza 2030 (zrédfo: opracowanie wiasne)

NAZWA PUNKTU
RUCHOTWORCZEGO

Centrum dystrybucyjne
Lidl

lkea

Oponeo

Makro

Dystrybucja Carrefure
Dystrybucja Kaufland
Aber

Edbol
Baustoff/Metall

Alan

Betpol

Holkap

Genderka

Matbud

Bims

Drukarnia Franczak

Jowisz-dodatki do
ZywnoSci

Volex

Boruta Zachem

PLATFORMA TERMINAL DROGOWO-
MULTIMODALNA KOLEJOWY
BYDGOSZCZ-SOLEC EMILIANOWO
KUJAWSKI
POJAZDY POJAZDY POJAZDY POJAZDY
DOSTAWCZE CIEZKIE DOSTAWCZE CIEZKIE

0 0 0 29

0 0 0 146

0 0 504 29

0 0 0 73

0 0 252 291

0 0 252 291

0 0 0 291

0 0 63 29

0 0 126 437

0 0 378 58

0 0 63 291

0 0 0 29

0 0 63 146

0 0 0 73

0 0 126 146

0 0 189 58

0 0 63 58

0 0 252 146

0 0 0 583
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Ciech Pianki 0 0 126 29
Nitrochem 0 0 63 73
Lifocolor 0 0 252 291
Pilkington 0 0 315 29
Unilever 0 0 0 58
Teldat 0 0 0 437
Minda 0 0 0 58
Belma 0 0 0 437
Pesa 0 0 0 58
Projprzem 0 0 0 58
SPX FLOW 0 0 0 146
JMBP 0 0 0 146
Odlewnia Zeliwa 0 0 0 29
Polbruk 0 0 0 29
Bosta beton 0 0 0 291
Sklejka 0 0 0 874
Stabud 0 0 0 291
BTM meble 0 0 63 29
S&K Euro Meble 0 0 0 291
Cimat 0 0 0 58
Metalbark 0 0 0 146
Pol-Trade 0 0 126 218
BKT Elektronik 0 0 0 58
Famor 0 0 252 291
Polon-Alfa 0 0 189 29
TE Connectivity 0 0 0 58
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Tele-fonika Kable 0 0 0 437
Aplex 0 0 0 291
ARRK 0 0 0 58
CAN-Pack 0 0 0 58
Hanplast 0 0 0 291
Keeeper 0 0 0 146
Plastpur 0 0 189 29
Prettl 0 0 126 291
Stomil 0 0 189 146
CGH 0 0 0 146
Metalkas 0 0 252 58
Pol Osteg 0 0 0 291
Austenit 0 0 0 437
Drozapol 0 0 0 73
Trans-stal 0 0 0 291
Abramczyk 0 0 315 583
Drobex 0 0 0 29
Frosta 0 0 0 29
Globalmat 0 0 0 29
Polmass 0 0 0 58
Stovit 0 0 0 29
Erplast 0 0 126 29
Metgis 0 0 0 29
Lafarge 0 0 0 218
Cynkopol 0 0 0 87
Maktronik 0 0 126 583
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Fedex 0 0 630 291
DB Schenker 0 0 0 1.456
GK TSL Transport 0 0 0 291
ID Logistics 0 0 126 1.165
UMSS 0 0 504 874
Corimp 0 0 0 583
Pronatura 0 0 0 291
Remondis 0 0 0 583
Suma pojazdow 0 0 6.300 18.000
Sumaryczny tonaz - - 7.875 450.000

KONCEPCJA ,OSTATNIEJ MILI” RUCHU TOWAROWEGO NA SIECI
Strona 66 z 112

DROGOWEJ MIASTA DLA WEZtA LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ




{ = ' * X %
= "l|| i 5 EUROPEAN
COMBINE A% aLerTe o

FUND
EUROPEAN UNION

Tablica 7.3 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz
ciezarowych pomiedzy potencjalnymi punktami ruchotwoérczymi a obiektami wezta logistycznego
Bydgoszcz - prognoza 2035 (zrédfo: opracowanie wiasne)

NAZWA PUNKTU PLATFORMA TERMINAL DROGOWO-
RUCHOTWORCZEGO MULTIMODALNA KOLEJOWY
BYDGOSZCZ-SOLEC EMILIANOWO
KUJAWSKI
POJAZDY POJAZDY POJAZDY POJI:\ZDY
DOSTAWCZE CIEZKIE DOSTAWCZE CIEZKIE
Centrum dystrybucyjne 0 0 0 36
Lidl
lkea 0 0 0 182
Oponeo 0 0 648 36
Makro 0 0 0 91
Dystrybucja Carrefure 0 0 324 364
Dystrybucja Kaufland 0 0 324 364
Aber 0 0 0 364
Edbol 0 0 81 36
Baustoff/Metall 0 0 162 546
Alan 0 0 486 73
Betpol 0 0 81 364
Holkap 0 0 0 36
Genderka 0 0 81 182
Matbud 0 0 0 91
Bims 0 0 162 182
Drukarnia Franczak 0 0 243 73
Jowisz-dodatki do 0 0 81 73
ZywnoSci
Volex 0 0 324 182
Boruta Zachem 0 0 0 728

KONCEPCJA ,OSTATNIEJ MILI” RUCHU TOWAROWEGO NA SIECI
Strona 67 z 112

DROGOWEJ MIASTA DLA WEZtA LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ




| *
-ll" Interreg *** *** EUROPEAN
i * REGIONAL
Baltic Sea Region i FOND

EUROPEAN UNION

Ciech Pianki 0 0 162 36
Nitrochem 0 0 81 91
Lifocolor 0 0 324 364
Pilkington 0 0 405 36
Unilever 0 0 0 73
Teldat 0 0 0 546
Minda 0 0 0 73
Belma 0 0 0 546
Pesa 0 0 0 73
Projprzem 0 0 0 73
SPX FLOW 0 0 0 182
JMBP 0 0 0 182
Odlewnia Zeliwa 0 0 0 36
Polbruk 0 0 0 36
Bosta beton 0 0 0 364
Sklejka 0 0 0 1.092
Stabud 0 0 0 364
BTM meble 0 0 81 36
S&K Euro Meble 0 0 0 364
Cimat 0 0 0 73
Metalbark 0 0 0 182
Pol-Trade 0 0 162 273
BKT Elektronik 0 0 0 73
Famor 0 0 324 364
Polon-Alfa 0 0 243 36
TE Connectivity 0 0 0 73
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Tele-fonika Kable 0 0 0 546
Aplex 0 0 0 364
ARRK 0 0 0 73
CAN-Pack 0 0 0 73
Hanplast 0 0 0 364
Keeeper 0 0 0 182
Plastpur 0 0 243 36
Prettl 0 0 162 364
Stomil 0 0 243 182
CGH 0 0 0 182
Metalkas 0 0 324 73
Pol Osteg 0 0 0 364
Austenit 0 0 0 546
Drozapol 0 0 0 91
Trans-stal 0 0 0 364
Abramczyk 0 0 405 728
Drobex 0 0 0 36
Frosta 0 0 0 36
Globalmat 0 0 0 36
Polmass 0 0 0 73
Stovit 0 0 0 36
Erplast 0 0 162 36
Metgis 0 0 0 36
Lafarge 0 0 0 273
Cynkopol 0 0 0 109
Maktronik 0 0 162 728
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Fedex 0 0 810 364
DB Schenker 0 0 0 1.820
GK TSL Transport 0 0 0 364
ID Logistics 0 0 162 1.456
UMSS 0 0 648 1.092
Corimp 0 0 0 728
Pronatura 0 0 0 364
Remondis 0 0 0 728
Suma pojazdow 0 0 8.100 22.500
Sumaryczny tonaz - - 10.125 562.500
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Tablica 7.4 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz
ciezarowych pomiedzy potencjalnymi punktami ruchotwoérczymi a obiektami wezta logistycznego
Bydgoszcz - prognoza 2040 (zrédfo: opracowanie wiasne)

NAZWA PyNKTU PLATFORMA TERMINAL DROGOWO-
RUCHOTWORCZEGO MULTIMODALNA KOLEJOWY
BYDGOSZCZ-SOLEC EMILIANOWO
KUJAWSKI
POJAZDY POJAZDY POJAZDY POJI:\ZDY
DOSTAWCZE CIEZKIE DOSTAWCZE CIEZKIE
Centrum dystrybucyjne 0 8 0 26
Lidl
lkea 0 38 0 128
Oponeo 122 8 488 26
Makro 0 19 0 64
Dystrybucja Carrefure 61 75 244 256
Dystrybucja Kaufland 61 75 244 256
Aber 0 75 0 256
Edbol 15 8 61 26
Baustoff/Metall 31 113 122 383
Alan 92 15 366 51
Betpol 15 75 61 256
Holkap 0 8 0 26
Genderka 15 38 61 128
Matbud 0 19 0 64
Bims 31 38 122 128
Drukarnia Franczak 46 15 183 51
Jowisz-dodatki do 15 15 61 51
ZywnoSci
Volex 61 38 244 128
Boruta Zachem 0 150 0 511
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Ciech Pianki 31 8 122 26
Nitrochem 15 19 61 64
Lifocolor 61 75 244 256
Pilkington 76 8 305 26
Unilever 0 15 0 51
Teldat 0 113 0 383
Minda 0 15 0 51
Belma 0 113 0 383
Pesa 0 15 0 51
Projprzem 0 15 0 51
SPX FLOW 0 38 0 128
JMBP 0 38 0 128
Odlewnia Zeliwa 0 8 0 26
Polbruk 0 8 0 26
Bosta beton 0 75 0 256
Sklejka 0 226 0 767
Stabud 0 75 0 256
BTM meble 15 8 61 26
S&K Euro Meble 0 75 0 256
Cimat 0 15 0 51
Metalbark 0 38 0 128
Pol-Trade 31 56 122 192
BKT Elektronik 0 15 0 51
Famor 61 75 244 256
Polon-Alfa 46 8 183 26
TE Connectivity 0 15 0 51
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Tele-fonika Kable 0 113 0 383
Aplex 0 75 0 256
ARRK 0 15 0 51
CAN-Pack 0 15 0 51
Hanplast 0 75 0 256
Keeeper 0 38 0 128
Plastpur 46 8 183 26
Prettl 31 75 122 256
Stomil 46 38 183 128
CGH 0 38 0 128
Metalkas 61 15 244 51
Pol Osteg 0 75 0 256
Austenit 0 113 0 383
Drozapol 0 19 0 64
Trans-stal 0 75 0 256
Abramczyk 76 150 305 511
Drobex 0 8 0 26
Frosta 0 8 0 26
Globalmat 0 8 0 26
Polmass 0 15 0 51
Stovit 0 8 0 26
Erplast 31 8 122 26
Metgis 0 8 0 26
Lafarge 0 56 0 192
Cynkopol 0 23 0 77
Maktronik 31 150 122 511
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Fedex

DB Schenker
GK TSL Transport
ID Logistics
UMSS

Corimp
Pronatura
Remondis
COMBINE 1
COMBINE 2
Suma pojazdow

Sumaryczny tonaz

31

122

92

183

1.525

1.907

376

73

301

226

150

75

150

752

602

4.647

116.165
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610

122

488

366

732

6.102

7.627
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256

1.278

256

1.023

767

511

256

511

2.556

2.045

15.798

394.962
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Tablica 7.5 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz
ciezarowych pomiedzy potencjalnymi punktami ruchotwoérczymi a obiektami wezta logistycznego
Bydgoszcz - prognoza 2045 (zrédfo: opracowanie wiasne)

NAZWA P!JNKTU PLATFORMA TERMINAL DROGOWO-
RUCHOTWORCZEGO MULTIMODALNA KOLEJOWY
BYDGOSZCZ-SOLEC EMILIANOWO
KUJAWSKI
POJAZDY POJAZDY POJAZDY POJAZDY
DOSTAWCZE CIEZKIE DOSTAWCZE CIEZKIE
Centrum dystrybucyjne 0 11 0 29
Lidl
lkea 0 56 0 143
Oponeo 244 11 549 29
Makro 0 28 0 71
Dystrybucja Carrefure 122 113 275 286
Dystrybucja Kaufland 122 113 275 286
Aber 0 113 0 286
Edbol 31 11 69 29
Baustoff/Metall 61 169 137 429
Alan 183 23 412 57
Betpol 31 113 69 286
Holkap 0 11 0 29
Genderka 31 56 69 143
Matbud 0 28 0 71
Bims 61 56 137 143
Drukarnia Franczak 92 23 206 57
Jowisz-dodatki do 31 23 69 57
ZywnoSci
Volex 122 56 275 143
Boruta Zachem 0 226 0 571
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Ciech Pianki 61 11 137 29
Nitrochem 31 28 69 71

Lifocolor 122 113 275 286
Pilkington 153 11 343 29
Unilever 0 23 0 57
Teldat 0 169 0 429
Minda 0 23 0 57
Belma 0 169 0 429
Pesa 0 23 0 57
Projprzem 0 23 0 57
SPX FLOW 0 56 0 143
JMBP 0 56 0 143
Odlewnia Zeliwa 0 11 0 29
Polbruk 0 11 0 29
Bosta beton 0 113 0 286
Sklejka 0 338 0 857
Stabud 0 113 0 286
BTM meble 31 11 69 29
S&K Euro Meble 0 113 0 286
Cimat 0 23 0 57
Metalbark 0 56 0 143
Pol-Trade 61 85 137 214
BKT Elektronik 0 23 0 57
Famor 122 113 275 286
Polon-Alfa 92 11 206 29
TE Connectivity 0 23 0 57
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Tele-fonika Kable 0 169 0 429
Aplex 0 113 0 286
ARRK 0 23 0 57
CAN-Pack 0 23 0 57
Hanplast 0 113 0 286
Keeeper 0 56 0 143
Plastpur 92 11 206 29
Prettl 61 113 137 286
Stomil 92 56 206 143
CGH 0 56 0 143
Metalkas 122 23 275 57
Pol Osteg 0 113 0 286
Austenit 0 169 0 429
Drozapol 0 28 0 71
Trans-stal 0 113 0 286
Abramczyk 153 226 343 571
Drobex 0 11 0 29
Frosta 0 11 0 29
Globalmat 0 11 0 29
Polmass 0 23 0 57
Stovit 0 11 0 29
Erplast 61 11 137 29
Metgis 0 11 0 29
Lafarge 0 85 0 214
Cynkopol 0 34 0 86
Maktronik 61 226 137 571
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Fedex

DB Schenker
GK TSL Transport
ID Logistics
UMSS

Corimp
Pronatura
Remondis
COMBINE 1
COMBINE 2
Suma pojazdow

Sumaryczny tonaz

61

244

183

366

3.051

3.814

564

113

451

338

226

113

226

1.128

902

6.970

174.248
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686

137

549

412

824

6.864

8.581
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286

1.429

286

1.143

857

571

286

571

2.857

2.286

17.657

441.429
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Tablica 7.6 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz
ciezarowych pomiedzy potencjalnymi punktami ruchotworczymi a obiektami wezta logistycznego
Bydgoszcz - prognoza 2050 (zrédto: opracowanie wtasne)

NAZWA PUNKTU PLATFORMA TERMINAL DROGOWO-
RUCHOTWORCZEGO MULTIMODALNA KOLEJOWY
BYDGOSZCZ-SOLEC EMILIANOWO
KUJAWSKI
POJAZDY POJAZDY POJAZDY POJAZDY
DOSTAWCZE CIEZKIE DOSTAWCZE CIEZKIE
Centrum dystrybucyjne 0 14 0 30
Lial
lkea 0 70 0 152
Oponeo 305 14 631 30
Makro 0 35 0 76
Dystrybucja Carrefure 153 139 315 305
Dystrybucja Kaufland 153 139 315 305
Aber 0 139 0 305
Edbol 38 14 79 30
Baustoff/Metall 76 209 158 457
Alan 229 28 473 61
Betpol 38 139 79 305
Holkap 0 14 0 30
Genderka 38 70 79 152
Matbud 0 35 0 76
Bims 76 70 158 152
Drukarnia Franczak 114 28 236 61
Jowisz-dodatki do 38 28 79 61
Zywnosci
Volex 153 70 315 152
Boruta Zachem 0 278 0 609
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Ciech Pianki 76 14 158 30
Nitrochem 38 35 79 76
Lifocolor 153 139 315 305
Pilkington 191 14 394 30
Unilever 0 28 0 61
Teldat 0 209 0 457
Minda 0 28 0 61
Belma 0 209 0 457
Pesa 0 28 0 61
Projprzem 0 28 0 61
SPX FLOW 0 70 0 152
JMBP 0 70 0 152
Odlewnia Zeliwa 0 14 0 30
Polbruk 0 14 0 30
Bosta beton 0 139 0 305
Sklejka 0 417 0 914
Stabud 0 139 0 305
BTM meble 38 14 79 30
S&K Euro Meble 0 139 0 305
Cimat 0 28 0 61
Metalbark 0 70 0 152
Pol-Trade 76 104 158 228
BKT Elektronik 0 28 0 61
Famor 153 139 315 305
Polon-Alfa 114 14 236 30
TE Connectivity 0 28 0 61
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Tele-fonika Kable 0 209 0 457
Aplex 0 139 0 305
ARRK 0 28 0 61
CAN-Pack 0 28 0 61
Hanplast 0 139 0 305
Keeeper 0 70 0 152
Plastpur 114 14 236 30
Prettl 76 139 158 305
Stomil 114 70 236 152
CGH 0 70 0 152
Metalkas 153 28 315 61
Pol Osteg 0 139 0 305
Austenit 0 209 0 457
Drozapol 0 35 0 76
Trans-stal 0 139 0 305
Abramczyk 191 278 394 609
Drobex 0 14 0 30
Frosta 0 14 0 30
Globalmat 0 14 0 30
Polmass 0 28 0 61
Stovit 0 14 0 30
Erplast 76 14 158 30
Metgis 0 14 0 30
Lafarge 0 104 0 228
Cynkopol 0 42 0 91
Maktronik 76 278 158 609
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Fedex

DB Schenker
GK TSL Transport
ID Logistics
UMSS

Corimp
Pronatura
Remondis
COMBINE 1
COMBINE 2
Suma pojazdow

Sumaryczny tonaz

76

305

229

458

4.500

5.625

695

139

556

417

278

139

278

1.391

1.113

11.100

277.500
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788

158

631

0

0

0

473

946

9.300

11.625
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305

1.5623

305

1.218

914

609

305

609

3.045

2.436

24.300

607.500
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Tablica 7.7 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdow ciezarowych pomiedzy wlotami do Bydgoszczy a terminalami multimodalnym - prognoza 2025
2050 (zrédto: opracowanie wiasne)

EUROPEAN UNION

ROK PROGNOZY 2025 2030 2035 2040 2045 2050

wLoT PLATFORMA TERMINAL PLATFORMA TERMINAL PLATFORMA TERMINAL PLATFORMA TERMINAL PLATFORMA TERMINAL PLATFORMA TERMINAL
Koronowo 0 2.570 0 4.770 0 5.569 4.648 6.640 4.823 6.890 4.998 7.140
Niemcz 0 305 0 566 0 661 551 788 572 817 593 847
Osielsko/Gdarisk 0 6.106 0 11.331 0 13.231 11.043 15.775 11.458 16.369 11.874 16.962
Swiecie 0 243 0 451 0 527 440 628 456 652 473 676
Ztawie$ Wielka 0 2.556 0 4.743 0 5.538 4.622 6.603 4.796 6.851 4.970 7.100
Solec Kujawski 0 160 0 296 0 346 289 413 300 428 311 444
Torun 0 1.329 0 2.466 0 2.879 2.403 3.433 2.493 3.562 2.584 3.691
Nowa Wie$ Wielka 0 5.025 0 9.323 0 10.887 9.086 12.980 9.428 13.469 9.770 13.957
Biate Btota 0 5.057 0 9.384 0 10.957 9.145 13.065 9.489 13.556 9.834 14.048
Nakto 0 541 0 1.004 0 1.172 978 1.397 1.015 1.450 1.052 1.503
Szczecin/gm.Nakto 0 2.436 0 4.520 0 5.278 4.405 6.293 4.571 6.530 4.737 6.767
Sicienko 0 672 0 1.246 0 1.455 1.215 1.735 1.260 1.800 1.306 1.866
Suma pojazdow
(jedna stron) 0 27.000 0 50.100 0 58.500 48.825 69.750 50.663 72.375 52.500 75.000
Sumaryczny tonaz 0 675.000 0 1.252.500 0 1.462.500 1.220.625 1.743.750 1.266.563 1.809.375 1.312.500 1.875.000
]

Tablica 7.8 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) pomiedzy wlotami do Bydgoszczy a terminalami multimodalnymi -
prognoza 2025-2050 (zrodfo: opracowanie wtasne)
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Koronowo 0
Niemcz 0
Osielsko/Gdarisk 0
Swiecie 0
Ztawie$ Wielka 0
Solec Kujawski 0
Torun 0
Nowa Wies Wielka 0
Biate Btota 0
Nakto 0
Szczecin/gm.Nakto 0
Sicienko 0
Suma pojazdow

(jedna strona) 0
Sumaryczny tonaz 0
]
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PLATFORMA TERMINAL PLATFORMA TERMINAL

828

98

1.968

78

824

51

428

1.619

1.630

174

785

216

8.700

10.875

RUCHU TOWAROWEGO NA

PLATFORMA TERMINAL

0 1.000
0 119
0 2.375
0 95
0 994
0 62
0 517
0 1.954
0 1.967
0 210
0 947
0 261
0 10.500
0 13.125

SIECI

PLATFORMA TERMINAL

818 1.168
97 139
1.943 2.775
77 111
813 1.162
51 73
423 604
1.599 2.284
1.609 2.299
172 246
775 1.107
214 305
8.590 12.272
10.738 15.340
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W oparciu o zatozenia przedstawione w poprzednich rozdziatach obliczono prognozowane natezenia
ruchu drogowego na sieci drogowej miasta oraz obwodnicy miasta dla okreséw prognostycznych
2025-2050. Wyniki obliczen przedstawiono w postaci map prezentujacych odpowiednio:

* natezenia ruchu drogowego zwigzane z terminalami multimodalnymi (ruch osobowy,
dostawczy i ciezarowy);

* natezenia ruchu drogowego ciezarowego zwigzane z terminalami multimodalnymi;

* natezenia ruchu drogowego dostawczego zwigzane z terminalami multimodalnymi.

Na rysunkach 7.2-7.19 przedstawiono dobowe natezenia ruchu samochodowego dla poszczegdlnych
lat prognozy. Natomiast w tablicach 7.9 i 7.10 zestawiono parametry ruchowe dotyczgce pracy
przewozowej i czasu spedzonego w podrézy na sieci transportowej miasta dla dwéch stanéw sieci:
WO — bez budowy terminali, W1 z funkcjonujgcymi terminalami multimodalnymi. W tabelach przyjeto
nastepujgce oznaczenia:

Wariant rozwoju — opis analizowanego scenariusza,

Rok — rok analizy dla danego scenariusza,

Dtugo$¢ — dtugosc sieci transportowych objetych analizg,

poj-km (veh-km) osobowe — praca przewozowa wykonywana pojazdami osobowymi,

poj-godz (veh-h) osobowe — praca przewozowa czasowa wykonywana pojazdami osobowymi,
poj-km (veh-km) dostawcze — praca przewozowa wykonywana pojazdami dostawczymi,
poj-godz (veh-h) dostawcze — praca przewozowa czasowa wykonywana pojazdami dostawczymi,
poj-km (veh-km) ciezarowe — praca przewozowa wykonywana pojazdami ciezarowymi,

poj-godz (veh-h) ciezarowe — praca przewozowa czasowa wykonywana pojazdami ciezarowymi,
suma osobowe — suma podrézy realizowanych pojazdami osobowymi,|

suma dostawcze — suma podrézy realizowanych pojazdami dostawczymi,

Suma ciezarowe — suma podrozy realizowanych pojazdami ciezarowymi,

t$r osobowe — Sredni czas podrozy realizowanej pojazdem osobowym,

t8r dostawcze — Sredni czas podrézy realizowanej pojazdem dostawczym,

t8r ciezarowe — Sredni czas podrozy realizowanej pojazdem ciezarowym,

V8r osobowe — Srednia predkos$c¢ podrézy realizowanej pojazdem osobowym,

V8r dostawcze — Srednia predkos$c podrézy realizowanej pojazdem dostawczym,

V8r ciezarowe — Srednia predkoS¢ podrozy realizowanej pojazdem ciezarowym,

pasazerowie — suma podrézujgcych oséb w transporcie samochodowym,

pass-km — suma kilometréw przejechanych przez podrézujgce osoby w transporcie samochodowym,
pass-godz. — suma godzin spedzonych w podrozy przez podrézujgce osoby w transporcie
samochodowym,

SDR (Liczba pojazdéw / dobe) — sredniodobowe natezenie ruchu drogowego na sieci drogowej
miasta.
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Tablica 7.9  Zestawienie dobowych parametrow ruchowych w podziale na pojazdy osobowe, dostawcze i ciezarowe dla dwdch wariantow rozwoju miasta W0 — bez
wezta logistycznego Bydgoszcz, W1 — z funkcjonujgcym weztem logistycznym Bydgoszcz — prognoza 2025-2050 (zrédto: opracowanie witasne)

EUROPEAN UNION

Wariant 2 pojzKim poifoodz porkm POl9odz poiknig for;0cqz suma suma suma tsr tér tsr Vsr Vsr Vsr

rozwoju Rok Rrugesch i (veh ki) (yeh:h) (vehkm) (veh:h) (veh-km) | (veh-h)- | e | dostawcze ciezarowe | osobowe | dostawcze | cigzarowe | osobowe |dostawcze | cigzarowe
osobowe osobowe dostawcze | dostawcze | ciezarowe |ciezarowe

istniejacy | 2020 1.320,120 | 3.965.261 77.838 396.648 8.137 472.045 9.845 421.540 39.630 40.872 11,1 12,3 14,5 50,9 48,7 47,9

wo 2025 1.344,721 | 4.075.981 80.613 383.872 7.851 457.996 9.700 431.941 37.767 39.197 13,2 12,5 14,8 50,6 48,9 47,2

2030 1.365,540 | 4.370.470 82.338 378.894 7.538 471.584 9.576 455.226 37.418 39.680 10,9 121 14,5 53,1 50,3 49,2

2035 1.369,177 | 4.583.254 86.625 379.364 7.545 489.093 9.921 470.770 37.236 40.452 11,0 12,2 14,7 52,9 50,3 493

2040 1.374,909 | 4.667.762 87.181 377.442 7.361 500.758 9.918 480.041 37.206 41.413 10,9 11,9 14,4 53,5 51,3 50,5

2045 1.389,025 | 4.686.856 86.284 367.502 7.085 497.178 9.721 471.773 35.777 40.417 11,0 11,9 14,4 54,3 51,9 51,1

2050 1.389,963 | 4.622.906 85.097 370.051 7.116 509.776 9.934 461.095 35.899 40.955 e 11,9 14,6 54,3 52,0 51,3

w1 2025 1.345,183 | 4.077.497 80.660 384.729 7.865 462.843 9.787 432.000 37.815 39.473 11,2 12,5 14,9 50,6 48,9 47,3

2030 1.365,799 | 4.370.257 82.394 380.665 7.565 480.093 9.707 455.287 37.518 40.134 10,9 12,1 14,5 53,0 50,3 49,5

2035 1.369,435 | 4.583.690 86.678 381.461 7.576 499.152 10.074 470.834 37.360 40.992 11,0 12,2 14,7 52,9 50,4 49,5

2040 1.379,574 | 4.667.373 87.208 381.135 7.418 518.824 10.205 480.178 37.405 42.380 10,9 11,9 14,4 53,5 514 50,8

2045 1.393,690 | 4.684.219 86.296 371.399 7.148 515.494 10.035 471.909 35.999 41.449 11,0 11:9 14,5 54,3 52,0 514

2050 1.394,628 | 4.620.659 85.115 373.796 7.183 528.500 10.259 461.238 36.140 42.041 11,1 1.9 14,6 54,3 52,0 51,5

Tablica 7.10  Zestawienie dobowych parametréow ruchowych dla dwéch wariantéw rozwoju miasta W0 — bez wezta logistycznego Bydgoszcz, W1 — z funkcjonujgcym
weztem logistycznym Bydgoszcz — prognoza 2025-2050 (zrédto: opracowanie wiasne)

SDR
Wariant poj-km poj-godz | pasazerowie (Liczba

rozwoju fok (veh-km) (veh-h) (pass) passKm l|pass-gode pojazdow /

dobe)

wWo 2025 |4.917.848 88.464 638.488 6.140.643 122.347 6.012

2030 | 5.220.949 89.876 668.892 6.532.089 124.153 6.285

2035 |5451.712 94.170 689.689 6.826.688 130.078 6.545

2040 | 5.545.961 94.543 702.673 6.946.290 130.614 6.631

2045 | 5.551.536 93.369 689.498 6.957.593 128.974 6.570

2050 | 5.502.732 92.214 676.278 6.889.604 127.676 6.508

w1 2025 | 4.925.070 88.527 638.888 6.148.319 122.511 6.019

2030 |5.231.015 89.960 669.524 6.542.092 124.384 6.296

2035 | 5.464.303 94.255 690.436 6.839.410 130.331 6.559

2040 | 5.567.332 94.627 704.016 6.967.544 130.993 6.634

2045 |5.571.112 93.445 690.929 6.976.378 129.368 6.571

2050 | 5.522.954 92.299 677.790 6.909.152 128.092 6.510

KONCEPCJA ,OSTATNIEJ MILI" RUCHU TOWAROWEGO NA SIECI DROGOWEJ MIASTA DLA WEZtA Strona 86 2 112
z

LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ




.'l" *****
L]
interreg NN -
‘ i DEVELOPMENT
Baltic Sea Region kit FUND

EUROPEAN UNION

Model transportowy BYDGOSZCZY

COMBINE £

2 @

LEGENDA

Natezenie ruchu drogowego w dobie [P/dobe]

300
0 75 150_

Odcinki transportowe (drogowe i torowe)

o

Obiekty wezta logistycznego Bydgoszcz

m 79 [ T T ]
[69] 0 700 1400 2100 2800 3500 m
69
Wariant inwestycyjny, prognozowane natezenia ruchu drogowego do i z wezta logistycznego Bydgoszcz IPrognoza 2025, Funkcjonuje terminal kolejowy Emilianowo i platforma multimodalna Bydgoszcz - Solec Kujawski

Rys. 7.2. Prognozowane natezenia ruchu drogowego zwigzane z terminalem multimodalnym - wariant inwestycyjny 2025.
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Wariant inwestycyjny, prognozowane natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych do i z wezta logistycznego Bydgoszcz ]Prognoza 2035, Funkcjonuje terminal kolejowy Emilianowo

Rys. 7.3. Prognozowane natezenia ruchu pojazdow ciezarowych zwigzane z terminalem multimodalnym - wariant inwestycyjny 2025.

KONCEPCJA ,OSTATNIEJ MILI” RUCHU TOWAROWEGO NA SIECI DROGOWEJ MIASTA DLA WEZtA LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ Strona 88 z 112




.ll"'ll nterreg ******* EUROPEAN
g . R ek DEVELOPMENT
Baltic Sea Region FUND

EUROPEAN UNION

Model transportowy BYDGOSZCZY
&

COMBINE /

@

[z
& @

LEGENDA

Natezenie ruchu drogowego w dobie [P/dobe]

300
0 75 150_

Odcinki transportowe (drogowe i torowe)

Obiekty wezia logistycznego Bydgoszcz

59

[10] [ T T ]
6] % 0 700 1400 2100 2800 3500 m
Wariant inwestycyjny, prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych do i z wezta logistycznego Bydgoszcz [Prognoza 2025, Funkcjonuje terminal kolejowy Emilianowo

Rys. 7.4. Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych zwigzane z terminalem multimodalnym - wariant inwestycyjny 2025.
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Wariant inwestycyjny, prognozowane natezenia ruchu drogowego do i z wezta logistycznego Bydgoszcz |Prognoza 2030, Funkcjonuje terminal kolejowy Emilianowo

Rys. 7.5. Prognozowane natezenia ruchu drogowego zwigzane z terminalem multimodalnym - wariant inwestycyjny 2030.
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Wariant inwestycyjny, prognozowane natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych do i z wezta logistycznego Bydgoszcz [Prognoza 2030, Funkcjonuje terminal kolejowy Emilianowo

Rys. 7.6. Prognozowane natezenia ruchu pojazdow ciezarowych zwigzane z terminalem multimodalnym - wariant inwestycyjny 2030.
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Wariant inwestycyjny, prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych do i z wezla logistycznego Bydgoszcz [Prognoza 2030, Funkcjonuje terminal kolejowy Emilianowo

Rys. 7.7. Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych zwigzane z terminalem multimodalnym - wariant inwestycyjny 2030.
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Prognoza 2035, Funkcjonuje terminal kolejowy Emilianowo IPrognoza 2035, Funkcjonuje terminal kolejowy Emilianowo i platforma multimodalna Bydgoszcz - Solec Kujawski

Rys. 7.8. Prognozowane natezenia ruchu drogowego zwigzane z terminalem multimodalnym - wariant inwestycyjny 2035.
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Wariant inwestycyjny, prognozowane natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych do i z wezta logistycznego Bydgoszcz [Prognoza 2035, Funkcjonuje terminal kolejowy Emilianowo

Rys. 7.9. Prognozowane natezenia ruchu pojazdow ciezarowych zwigzane z terminalem multimodalnym - wariant inwestycyjny 2035.
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Wariant inwestycyjny, prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych do i z wezta logistycznego Bydgoszcz |Prognoza 2035, Funkcjonuje terminal kolejowy Emilianowo

Rys. 7.10. Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych zwigzane z terminalem multimodalnym - wariant inwestycyjny 2035.
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Wariant inwestycyjny, prognozowane natezenia ruchu drogowego do i z wezta logistycznego Bydgoszcz IPrognoza 2040, Funkcjonuje terminal kolejowy Emilianowo i platforma multimodalna Bydgoszcz - Solec Kujawski

Rys. 7.11. Prognozowane natezenia ruchu drogowego zwigzane z terminalami multimodalnymi - wariant inwestycyjny 2040.
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Rys. 7.12. Prognozowane natezenia ruchu pojazdoéw ciezarowych zwigzane z terminalami multimodalnymi - wariant inwestycyjny 2040.
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Rys. 7.13. Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych zwigzane z terminalami multimodalnymi - wariant inwestycyjny 2040.
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Rys. 7.14. Prognozowane natezenia ruchu drogowego zwigzane z terminalami multimodalnymi - wariant inwestycyjny 2045.
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Rys. 7.15. Prognozowane natezenia ruchu pojazddéw ciezarowych zwigzane z terminalami multimodalnymi - wariant inwestycyjny 2045.
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Rys. 7.16. Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych zwigzane z terminalami multimodalnymi - wariant inwestycyjny 2045.
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Rys. 7.17. Prognozowane natezenia ruchu drogowego zwigzane z terminalami multimodalnymi - wariant inwestycyjny 2050.

KONCEPCJA ,OSTATNIEJ MILI” RUCHU TOWAROWEGO NA SIECI DROGOWEJ MIASTA DLA WEZtA LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ Strona 102 z 112




° || *****
COMBINE Finterres I
4 Ba|tIC Sea Reglon * 5 K* ES&ELOPMENT

EUROPEAN UNION

Model transportowy BYDGOSZCZY

2

\ \
'
@ J Natezenie ruchu drogowego w dobie [P/dobe]
¢ @ 0 M
Odcinki transportowe (drogowe i torowe)
% Obiekty wezta logistycznego Bydgoszcz
|
{3 S 120
-JJ
\
¢
2, 244 [ T T ]
0 700 1400 2100 2800 3500 m
Wariant inwestycyjny, prognozowane natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych do i z wezta logistycznego Bydgoszcz [Prognoza 2050, Funkcjonuje terminal kolejowy Emilianowo i platforma multimodalna Bydgoszcz - Solec Kujawski

Rys. 7.18. Prognozowane natezenia ruchu pojazddéw ciezarowych zwigzane z terminalami multimodalnymi - wariant inwestycyjny 2050.
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Rys. 7.19. Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych zwigzane z terminalami multimodalnymi - wariant inwestycyjny 2050.
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Na podstawie analiz symulacyjnych sformutowano nastepujgce wnioski

1)  Ruch wewnetrzny pojazdow dostawczych i ciezarowych zwigzany bezposrednio
z Bydgoszcza, realizujgcy przejazdy pomiedzy zaktadami produkcyjnymi oraz firmami
logistycznymi zmienia sie w latach 2025-2050 w zakresie od 90 do 250, pojazdow ciezkich
oraz 10-44 pojazdéw dostawczych ciggu dobry dnia roboczego. Stanowi to okoto
od 9 do 24 pojazdéw ciezkich oraz 1-5 pojazddéw dostawczych w godzinie szczytu
przewozowedo.

2) Pojazdy ciezarowe i dostawcze z obszaréw zewnetrznych od strony zachodniej, pétnocnej
i wschodniej dodatkowo obcigzajg sie¢ drogowg miasta Bydgoszczy realizujg przejazdy
pomiedzy zrodtami (firmami zlokalizowanymi poza obszarem miasta), a obiektami wezta
logistycznego Bydgoszcz. W znacznym stopniu przejazdy te odbywajg sie obwodnicg
miasta S5/S10, ale czes$¢ ruchu obcigza sie¢ miejskg. Zgodnie z mapami natezen ruchu
ciezkiego w dobie na pojedynczym odcinku nie prognozuje sie wzrostu dobowych natezen
powyzej 400 P/dobe (39 w godzinie szczytu). Oznacza to jednoczesnie, iz wzrost ruchu
drogowego bedgcego konsekwencjg budowy portow multimodalnych nie powinien
stanowi¢ istotnych utrudnien w sieci transportowej miasta.

3) W efekcie budowy obu obiektow wezta logistycznego Bydgoszcz, tj. terminala kolejowego
Emilianowo oraz platformy multimodalnej Bydgoszcz - Solec Kujawski, sredniodobowe
natezenia ruchu drogowego na sieci miasta w poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym
ulegng nieznacznemu wzrostowi, wzrosnie réwniez sumaryczna praca przewozowa i czas
spedzony w sieci, co jest bezposrednim efektem dodatkowego ruchu drogowego
zwigzanego z terminalami multimodalnymi. Zmiany te sg jednak niewielkie
i nie przekraczajg 0.5% w przypadku pracy przewozowej i 0.15% czasu spedzonego
w sieci drogowe;.
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8 GLOWNE ZALECENIA | WNIOSKI

Wyniki analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego opracowania wykazaty, iz budowa terminala
kolejowego Emilianowo oraz platformy multimodalnej Bydgoszcz - Solec Kujawski w ramach wezta
logistycznego Bydgoszcz, nie wptyng w istotny sposéb na funkcjonowanie systeméw transportowych
w miescie. Prognozuje sieg, iz zmiany natezen ruchu drogowego na sieci drogowej miasta wywotane
beda przede wszystkim ruchem drogowym ciezkim i dostawczym z obszaréw zewnetrznych w stosunku
miasta, tj. od wschodu, pétnocy i zachodu miasta. Majgc na uwadze charakter Bydgoszczy, w ktérym
wiekszos¢ obszaréw przemystowych zlokalizowanych jest w potudniowo-wschodniej czesci miasta
(obszar Parku Technologicznego), potozonej w bezposrednim sgsiedztwie analizowanych terminali
multimodalnych, wptyw ruchu generowanego przez miasto w kierunku nich bedzie znikomy.

Majgc powyzsze na uwadze zaleca sie:

1)  Ograniczenia ruchu tranzytowego pojazdow ciezkich przez miasto poprzez wprowadzenie
oznakowania kierujgcego ten ruch na obwodnice miejska.

2) Sprawdzenie nosnosci nawierzchni na drogach prowadzgcych do planowanych obiektow
wezta logistycznego Bydgoszcz.

3) Sprawdzenie skrajni drogowej dla przejazdu pojazdéw ciezkich na drogach prowadzacych
do planowanego terminala kolejowego Emilianowo oraz platformy multimodalnej
Bydgoszcz - Solec Kujawski.

4) Sprawdzenie przejezdnosci (skrajni poziomej i korytarzy na skrzyzowaniach)
dla przejazdu pojazdéw ciezkich na drogach prowadzgcych do planowanych obiektéw
wezifa logistycznego Bydgoszcz.
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Rys. 3.1 Lokalizacja punktéw pomiarowych na terenie Bydgoszczy [opracowanie witasne na bazie
Google Maps].
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Rys. 5.1  Schemat doboru przedsiebiorstw do przeprowadzenia ankiety transportowej [opracowanie
wiasne]

Rys. 6.1  Przyktad wypetnionej ankiety transportowej strona 1 — Ankieta ruchu towarowego na terenie
Bydgoszczy — stan istniejgcy

Rys. 6.2 Przyktad wypetnionej ankiety transportowej strona 2 — Ankieta ruchu towarowego na terenie
Bydgoszczy — stan istniejgcy
Rys. 6.3 Przyktad wypetnionej ankiety transportowej strona 3 — Ankieta ruchu towarowego na terenie

Bydgoszczy — prognoza

Rys. 7.1 Lokalizacja prognozowanych punktéw ruchotwérczych w przewozach towarowych
z i do portéw multimodalnych w latach 2025-2050

Rys. 7.2 Prognozowane natezenia ruchu drogowego zwigzane z portem multimodalnym - wariant
inwestycyjny 2025

Rys. 7.3 Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych zwigzane z portem multimodalnym
- wariant inwestycyjny 2025

Rys. 7.4  Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych zwigzane z portem multimodalnym
- wariant inwestycyjny 2025

Rys. 7.5 Prognozowane natezenia ruchu drogowego zwigzane z portem multimodalnym - wariant
inwestycyjny 2030

Rys. 7.6 Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych zwigzane z portem multimodalnym
- wariant inwestycyjny 2030

Rys. 7.7  Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych zwigzane z portem multimodalnym
- wariant inwestycyjny 2030

Rys. 7.8 Prognozowane natezenia ruchu drogowego zwigzane z portem multimodalnym - wariant
inwestycyjny 2035
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Rys. 7.9  Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych zwigzane z portem multimodalnym
- wariant inwestycyjny 2035.
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Rys. 7.10 Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych zwigzane z portem multimodalnym
- wariant inwestycyjny 2035

Rys. 7.11 Prognozowane natezenia ruchu drogowego zwigzane z portami multimodalnymi - wariant
inwestycyjny 2040

Rys. 7.12 Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych zwigzane z portami multimodalnymi
- wariant inwestycyjny 2040

Rys. 7.13 Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych zwigzane z portami multimodalnymi
- wariant inwestycyjny 2040

Rys. 7.14 Prognozowane natezenia ruchu drogowego zwigzane z portami multimodalnymi - wariant
inwestycyjny 2045

Rys. 7.15 Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych zwigzane z portami multimodalnymi
- wariant inwestycyjny 2045

Rys. 7.16 Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych zwigzane z portami multimodalnymi
- wariant inwestycyjny 2045

Rys. 7.17 Prognozowane natezenia ruchu drogowego zwigzane z portami multimodalnymi - wariant
inwestycyjny 2050

Rys. 7.18 Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych zwigzane z portami multimodalnymi
- wariant inwestycyjny 2050.

Rys. 7.19 Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw dostawczych zwigzane z portami multimodalnymi
- wariant inwestycyjny 2050.

Tablica 2.1 Prognoza przetadunkéow dla Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski
[zrédio: Studium lokalizacyjne ...]

Tablica 2.2 Koszty budowy Platformy Multimodalnej (netto PLN) [zrédto: Studium lokalizacyjne...]
Tablica 2.3 Ramowy harmonogram realizacji przedsiewziecia [zrédto:Studium lokalizacyjne...]
Tablica 3.1 Wykaz punktéw pomiarowych na terenie Bydgoszczy

Tablica 5.1 Wykaz przedsiebiorstw wytypowanych do przeprowadzenia ankiety transportowej
na terenie Bydgoszczy

Tablica 7.1 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz
ciezarowych pomiedzy potencjalnymi punktami ruchotworczymi a portami multimodalnym
- prognoza 2025 (zrédto: opracowanie wiasne)
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Tablica 7.2 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz
ciezarowych pomiedzy potencjalnymi punktami ruchotwérczymi a portami multimodalnym
- prognoza 2030 (zrodto: opracowanie wiasne)Tablica 7.3 Zestawienie prognozowanych
rocznych przejazdow pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz ciezarowych pomiedzy
potencjalnymi punktami ruchotwérczymi a portami multimodalnym - prognoza 2035
(zrédto: opracowanie wtasne)

Tablica 7.4 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz
ciezarowych pomiedzy potencjalnymi punktami ruchotworczymi a portami multimodalnym
- prognoza 2040 (zrédto: opracowanie witasne)

Tablica 7.5 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz
ciezarowych pomiedzy potencjalnymi punktami ruchotworczymi a portami multimodalnym
- prognoza 2045 (zrédto: opracowanie wiasne)

Tablica 7.6 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdéw dostawczych (do 3.5 t) oraz
ciezarowych pomiedzy potencjalnymi punktami ruchotworczymi a portami multimodalnym
- prognoza 2050 (zrodto: opracowanie wiasne)

Tablica 7.7 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdow pomiedzy wlotami
do Bydgoszczy a portami multimodalnym - prognoza 2025 2050 (zrédto: opracowanie
wiasne)

Tablica 7.8 Zestawienie prognozowanych rocznych przejazdéw pojazdoéw dostawczych (do 3.5 t)
pomiedzy wlotami do Bydgoszczy a portami multimodalnymi - prognoza 2025-2050
(zrédto: opracowanie wiasne)

Tablica 7.9 Zestawienie dobowych parametréw ruchowych w podziale na pojazdy osobowe,
dostawcze i ciezarowe dla dwoéch wariantéw rozwoju miasta WO — bez portow
multimodalnych, W2 — z funkcjonujgcymi portami multimodalnymi — prognoza 2025-2050
(zrédto: opracowanie witasne)

Tablica 7.10 Zestawienie dobowych parametréw ruchowych dla dwéch wariantow rozwoju miasta
WO — bez portéw multimodalnych, W2 — z funkcjonujgcymi portami multimodalnymi —
prognoza 2025-2050 (zrédto: opracowanie wtasne)

KONCEPCJA ,OSTATNIEJ MILI” RUCHU TOWAROWEGO NA SIECI
Strona 112 z 112

DROGOWEJ MIASTA DLA WEZtA LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ




